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أكاديمية أكسقورد للدراسات العالية 
بالتعاون مع جامعة أسيوط 





بعض الخصائص المزاجية 
وأساليب المعاملة الوالدية كما يدركها الأبناء 
" وعلاکتها بارتکاب الحوادث المرورية 


و رانو روس 


مقن كان cli of jus‏ لرن 
للحضول على درجة 
دكتوراه الفلسفة في التربية 
" علم نفس تربوي " 


oe 


الأستاذ الركنوس الدكنوس 


أحمد عثمان صالح طنطاوي ثابت محمد صالح القحطاني 


أستاذ علم النفس التربوي أستاذ مناهج البحث المساعد ٠‏ 
بكلية التربية - جامعة أسيوط بكلية التربية - جامعة أم القرى 
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تم مناقشة هذه الرسالة یسوم الثلاشاء الموافق ۳ جمادي الأولسی 
۹ه الموافق ۲۵ من آغسطس ۱۹۹۸ م ‏ وتکونت لجنة الحكم على 
الرسالة من : 


۱- الاستاذ الدکتور/ فؤاد عبد اللطيف أبوحطب 


أستاذ علم النفس التربوي " رئيساً 

بكلية التربية - جامعة عين شمس ٠‏ ومناقشاً ' 
؟- الأستاذ الدكتور/, صلاح عبد المنعم حوطر 

أستاذ علم النفس التربوي 

ونائب رئيس جامعة حلوان " سابقا" ٠‏ " مناقشاً ' 


- الاستاذ الدکتور/ أحمد عثمان صالح طنطاوي 

أستاذ علم النفس التربوي 

بكلية التربية - جامعة أسيوط ٠‏ " مشرفا " 
ء - الدكق ور/ ثابت محمد صالح القحطاني 

أستاذ مناهج البحث المساعد 

بكلية التربية - جامعة أم القرى ٠‏ " مشرفا " 

وقد أوصت لجنة الحكم على الرسالة بمنح الطالب درجة دكتوراه الفلسفة 

في التربية " تخصص علم نفس تربوي " ۰ وأوصت بطبع الرسالة وتداولها مع 
الجامعات » ومراکز البحوث المتخصصة ۰ 


الاھ داء 


مع اسمی آنات الب والولاء واتقدیر آهدي 
ثْرة جهدي هذا المتواضع إلى صاحب السمو الملكي 
Cal a‏ نع by 5h‏ الداخلية الذي حعل 
السلامة المروربة وأمن المواطن همه الأول » حنی 


أصبح الأمن في وطننا مضرب الأمثال ٠‏ 





(N 


شك وتقدير 


أبدأ بشكر الله الذي أنعم علىّ بنعمة الإسلام ونعمة الطلم 
وأكرمني بإتمام هذه الدراسة » وأصلي وأسلم على سيدنا محمد وعلى 
آله و صحبه ا جمعین 4 


واعترافا لكل ذي فضل بفضله يسعدني أن أتقدم بخالص شكري 
إلى أستاذي الفاضل الأستاذ الدكتو ر/ أحمد عثمان صالح طنطاوي 
أستاذ علم النفس التريبوي بكلية التربية بجامعة أسيوط والذي يعمل 
حاليا أستاذ/ بقسم علم النفس بكلية العلوم الاجتماعية بجامعسة الإمام 
محمد بن سعود الإسلامية بالریاض . على تفضله بالإشراف على هذه 
الرسالة وعلى ما قدم لي من توجيه وإرشاد » فقد كانت أراؤه القيمة 
وتوجيهاته السديدة خير معين لي في هذه الدراسة التي عاشها معي 
خطوة بخطوة منذ أن كانت فكرة حتى برزت الى حيز الوجود فجزاه الله 
عني خير الجزاء وجعل ذلك في ميزان حسناته ٠‏ 

كما يسعدني أن أتقدم بجزيل الشكر والتقدير إلى أستاذي 
الفاضل الدكتور/ ثابت محمد صالح القحطاني ٠‏ أستاذ مناهج البصث 
المساعد بكلية التريية بجامعة أم القرى بمكة المعرمة على تفضله 
بالإشراف على هذه الرسالة وعلى اهتمامه » فله مني جزيل الشكر 
والتقدير ٠‏ 

كما أقدم خالص شكري وتقديري الی جمیع السس_وولین في 
جامعة أسيوط وعلى رأسهم مدير الجامعة حفظه الله » وعميد كلية 
التربية » وكذلك أقدم خالص الشكر لمعالي مدير جامعة أم القرى » 


وعميد كلية التربية > ورئیس قسم علم الثفس ء علی ما قدمسوه من 
عون لي في هذه الدراسة » والشكر موصول إلى القائمين على أكاديمية 
أكسفو رد للد راسات العالیه + 


وأخص بالشكر الأستاذ الدكتور/ أحمد بسام الساعي » الذي قدم 
لي العون في تسجيل هذه الدراسة جزاه الله عني خير الجزاء ؛ كما 
أتوجه بشكري إلى الأستاذ الدكتور/ يوسف عوض ٠‏ على ما قدمه لي 
من عون لإتمام هذه الدراسة ٠‏ 


وأتقدم بخالص الشكر والتقدير الى الدكتور/ عوض الجميعي » 
أستاذ النقد والبلاغة بجامعة أم القرى » على تفضله بمراجعة لغة 
البحث ٠‏ 


كما يسعدني أن أقدم شكري وتقديري لصاحب المعالي مدير 
الأمن العام ونائبه » ومدير شرطة منطقة مكة المكرمة » ومدير شرطة 
العاصمة المقدسة » وزملائي الضباط في مكة المكرمة » وجدة والطائف 


على ما قدموه لي من عون ومساعدة وتوجیه ۰ 


كما أعرب عن شكري وتقديري لاساتذة الدکتو ر/ فاروق عبد 
السلام » والدکتو ر/ میسرة کاید طاهر ء والدکتسو ر/ بیسل السيد » 
والدکتو ر/ اب راهیم آبو سعید على ما بذلوه من عون وما قدموه لي من 
جهد وتوجیه رغم مشاغلهم وظروفهم ۰ 

ولا یفوتنی آن آتقدم بالشکر الصادق لاذخوین الفاضلین الاستاذ/ 
هاشم الأهدلء والأستاذ/ بختيار شامي ٠‏ بجامعة أم القرى على ما بذلوه 
من جهد في تحليل بيانات الدراسة بالحاسب العلمي بجامعة أم القرى ٠‏ 





ويجدر بي ألا أنسى وافر الشكر والتقدير للأستاذة / ميسون 
البنيان » بقسم اللغة الإنجليزية بكلية التربية » على جهدها المشكور في 
مراجعة ترجمة ملخص الدراسة ٠‏ 

كما أقدم خالص الشكر والتقدير للأستاذ / عبد الحي فضل أحمد 
العلي » على جهوده المتواصلة في طبع وتنسيق هذه الرسالة حتى 
خروجها بهذا الشكل ٠‏ 


وأخير/ أقدم أسمى معاني الحب والتقدير لوالدي حفظ هما الله 
وزوجتي وأبنائي وأتمنى من الله المولى عز وجل أن يثيبهم ويجزيهم 
خير الجزاء على توفيرهم البيئة الملائمة لإتمام هذه الدراسة ٠‏ 
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فهرس الموضوعات 
| الموضوع | رقم الصفحة 
الفصل الأول pee eee Aad A Cha etl:‏ ۲۳-۲ 
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اهداف الدر اه هه هه هنن ۳۳ 
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هد قن ا | ۳۲ 




















yy p a 
۳۹-۲۵ ۰۰۰۰:۰۰۰۰. الفصل الثاني : الاطار النظري للدراسة‎ 
۲۹ ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ تفسیر آسباب الحوادث المرورية‎ 
۲۹ ۰۰۰۰۰ آولا : الفرضیات التي تفسر توزیع الحوادث المرورية‎ 
۲5۰ ۰ | أ ) الفرضية الأولى : عامل المصادفة :هه‎ ( 
۲۷ ۰۰۰۰۰۰۰ (ب ) الفرضية الثانية : التعادلية في التوزیع‎ 
Yy ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ ج ) الفرضية التالثة : القابلية المطردة‎ ( 
۲۸ a I 5 
الل فر روع الد ك دوا‎ cubs tlh ا‎ 
e ee ا ااا‎ 
لد‎ 
۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ زب ) النظرية الطبية‎ 
ههه ههه‎ ٠ه‎ ٠٠٠١ ج ) نظرية التحليل النفسي‎ ( | 
۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ د ) النظرية التجريبية‎ ( 



































~ 































۲۹ 








۳۹ 





۳۹ 




















ثالثاً: نموذج دارت وماكنزي لتفسیر أسباب الحوادث : یتکون 
من : 

( أ ) العوامل الفيزيقية والميكانيكية : ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ | 

2۱ دور السيارة في وقوع الحوادث ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ | 



































فهرس الموضوعات 

الموضوع | رقم الصفحة 

۰۰۰۰ دورالظروف البيئية في وقوع الحوادث‎ J 
۰۰۰۰۰۰۰۰۰ آثر الظلام في وقوع الحوادث‎ - | 
۰۰ آثراختلاف شهور السنة في وقوع الحوادث‎ - 
| ۰۰۰۰ آثُرالكفاية الهندسية للطریق علي الحوادث‎ - 
| ۰۰ آثرالسمات الدیموجرافية في وقوع الحوادث۰‎ - 

ب - العوامل الانسانية وحوادث المرور :۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ | 
- السمات النفسية والحوادث ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ | 

- حالة السائق آْناء وقوع الحادث ۰۰۰.۰۰۰۰۰۰۰۰ | ۳۸ 

۱ سا‎ dy 
۳۹ خامساً: علاقة الحوادث المرورية بالخصائص المزاجية‎ 
Se aa Meee abies yall gd beatae 
“r-t i ....٠ الفصل الثالث : الدراسات السابقة وتساؤلات الدراسة‎ 
4۷ | او لا : در اسات تناولت المتغیرات الشخصية وعلاقتها بارتک اب‎ 
ی و‎ al 
دراسات تتاولت أثر العمر وسلوك قيادة المركبة في‎ : Lat 
۰۰:۰۰:۰۰: ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ ٍرتکاب الحوادث المروریة‎ 
2 ثالثا: دراسات تناولت آثر الخصائص المزاجية لقائد المرکب‎ 
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رابعا: دراسات تتبقية عن حوادث المرور في المملكة العربی 2 
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فهرس الموضوعات 
| الموضوع | | رقم الصفحة 
الفصل الرابع / الخطة والاجراعات هه ۱ 6 ۸ 
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( ب ) العينة الاساسية 4 + م 4 ب هب هب ه ‏ 4 هب هب 4 م م 4 ٩ ٩‏ 





























( ج ) خصائص عينة الدراسة QR‏ ه هه هه هم مه و و 








٩ لدو اود‎ AE 
۰۰۰۰۰۰۰: أ) اختبار الحالة المز اجية لقائدي المرکبات‎ ( 
٠.٠٠٠٠٠٠٠۰۰ عوامل اختبار الحالة المز اجیه‎ - 
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- تحدید صدق الاختبار همم هه 
(ب ) اختبار آسالیب المعاملة الوالدية :۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ 
- عوامل اختبار سالیب المعاملة الوالديیةه ۰۰۰۰۰۰ 
























ws 5 
SA RNG ANE لا با ااا‎ EON EN GN AB. 2) Coe 
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تقدیر ئیات الاختبار ...۰۰۰۰۰:۰۰۰۰ 











- تحديد صدق الاختپار .همهم هه 
الفصل الخامس : نتائج الدراسة هه هم هه مه هو مهو 














أولا : الإجابة عن تساؤلات الدراسة ا م ل لم و ود 





s 
»۰۰:۰:۰:۰:۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ تانیا : تقسیر نتائج الدراسه‎ 
$ “ ” 





eee eee eee ee ee eee eee erence توصيات الدراسة‎ 
27 


۱۰۳ لبحوث المقترحة‎ 
٠ ( 4 ٩ ه‎ ٩ QF QF هم‎ 4 + + + ۰ ٠١ Aan | | 
f > 
































فهرس الموضوعات 

| الموضوع | | رقم الصفحة 

T بح يه‎ a a A 
Y ل تم كر‎ 
۱۹ وک‎ 
۲۹-۸ مراجع اراس هنن‎ 


۱ ۵6۲-۱ Cee eee eee eee eee ne Aud jal} ملاحق‎ 





























| رقم | er‏ | 
عنوان الجدول رقم الصفحة ۱ 
الجدول 0 














يوضح الزيادة في أعداد السيار ات او 
<١‏ المملكة العربية السعودية خلال الفترة من عام 3 
۶ ۹۷/۵ ۱م للی عام ۶۱۷ ۱ه/۱۹۹۷م ۰۰۰ | 
يوضح الزيادة في أطوال الطرق في المملكة العربية | 
۲ .| السعودية خلال الفترة من عام ۱۳۹۲٤‏ هل/٤‏ ۱۹۷م ٦‏ 
إلى عام AVIA a) EN‏ هنن 











یوضح الزيادة في أعداد الحوادث المرورية 
۳ _ اوالمصابین والمتوفین بالمملكة خلال الفترة من عام 4 | 
۶ ه/۱۹۷م الی عام ۶۱۷ ۱ه/۱۹۹۷م۰۰۰2 
یوضح معدل الوفیات بسبب حوادث السيارات لكل ۱ 
٠٠١ £‏ ر١٠٠‏ نسمة من السکان فني بعض الدول ۱۲ ۱ 
المختلفة £ ٤1‏ اه/٤‏ 14م nuno‏ 














يوضح توزيع حوادث المرور بالمملكة وفق أسباب 
ه .| الحادث خلال الفترة من عام ۱4۰۶ه/۱۹۸4م نی ys‏ 
عام ۱۷ ۱ه/۱۹۹۷م HF RQ‏ و هه 








يوضح توزيع أفراد عينة الدراسة التمهيدية حسب 
5 5" 
المدن و المستو ی الدر اسي لا C E‏ 











۷ 55 
العمر نموه 
“y ۸‏ 


eevee eee eee eee anne المدن التي یعیشون فیها‎ 





























فهرس الجدول 
























عنوان الجدول رقم الصفحة 


رقم 
الجدول 


























يوضح توزيع عينة الدراسة الأساسية ب ين مرتكبي 
الحو ادث وغیر مرنكبي الحوادث حسب العمر ۰۰۰۰۰ 
یوضح مستوی تعلیم آفراد عينة الدراسة الأساسية بين 


مرتكبي الحوادث وغیر مرتكبي الحوادث و هم موم وه 





















یوضح مستوی تعلیم الاباء في عينة الدر اسة الاساسية 
بين مرتكبي الحوادث وغير مرتكبي الحوادث ۰۰۰۰ 
یوضح المجالات المهنية لآباء الأفراد في عينة 
الدراسة الأساسية بين مرتكبي الحوادث وغير مرتكبي 


gall‏ اد هنن 














۷۹ 
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ba 





یوضح مستوی تعلیم الأمهات في عينة الدراسة 
الأساسية بين مرتكبي الحوادث وغير مرتكبي 


الحو ادت هه همم ون 






Vy 


۲۳ 





يوضح المجالات المهنية لأمهات عينة الدراسة 
الأساسية بين مرتكبيالحوادت وغسين مرتكبي 


الحو ادت هه هه همم نموه 



































یوضح تصنیف آفراد عينة الدر اسة الأساسية للی فثات 





تبعاً لعدد مرات وقوع حوادث التصادم ونسبتهم في 







“et 
NNN RNN QQ QF كل فئة‎ 








يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات 
تبعا لعدد مرات وقوع حوادث الانقلاب ونسبتهم في 


wee 
eee kee eh eke eke heehee 443 کل‎ 








۳1 












































رقم 
الجدول 


عنوان الجدول 























یوضح تصنیف آفراد عينة الدر اسة الاأساسية للی فثات 
۷ اتبعا لععد مرات وقوع حوادث التصادم مم أجسام 
ثابتة ونسبتهم في كل فئة eee eee eee eee eke‏ 





۷1 


y3 











یوضح تصنیف آفراد عينة الدر اسة الأساسية الی فثات 
۸ انبعا لععد مرات وقوع حوادث دهس المشاة ونسبتهم 


wee ۲‏ 
9 كل قكةه هه همهم مهم موه 








يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات 
تبعا لنوع الحوادث التي وقعت ونسيتهم في كل افنة » 





۷۹ 





یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل الاندفاع 4 ٩ 4 ۷ RN ۰ ٩ ٩‏ 4 و 





۷۹ 





یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل امتداد فترة الانتباه و المتابرة eee ke te eee bat‏ 


Y) 





۷۹ 

















یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل الاقتر اب - الانسحاب ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ 


JN 











یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل التكيفية ٩ ۸۷ ۸ ۸ ۸ ۸ ۸ ۸ ۸ ۷ ۸ ۸ ۷ ۷ ۷ ۸ FF FF‏ ۷ 4 


YY 

























یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل تشتت الانتباه eee ee ee 4  ه ٩ 4 ٩ 4 4 ٩ 4 ٩‏ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية وتشبعاتها 
بعامل حدة ردة الفعل eee eee ee eee ee hee kane‏ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المز اجية وتشبعاتها 
العا الم EOE AEN EARS EERE SONS‏ 


y£ 



























































عنوان الجدول 


رقم 
الجدول 





















AY 


يوضح أرقام فقرات اختبار أساليب المعاملة الوالدية 
و تشد اتها بعامل التقبل لال هه وه هو و و هه 









A¥ 





A۳ 






Ay 









۷ 





يوضح أرقام فقرات اختبار أساليب المعاملة الوالدية 
وتشد اتها بعامل الضیط ا ا ا ا ا ا و هه هه هه 





YA 








يوضح أرقام فقرات اختبار أساليب المعاملة الوالدية 
وتشبعاتها بعامل عدم الاساق ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ 





۳۹ 









يوضح أرقام فقرات اختبا رأساليب المعاملة الوالدلية 
و تشبعاتها بعامل الرفضص Reh ee eee ee eee‏ 








یوضح آرقام فترات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية 
وتشبعاتها بعامل التباعد 1١5 RN QR FR‏ 







يوضح قيمة 'ت " في الخصائص المزاجية بين الأفراد 
مرتكبي الحوادث المرورية وأقرانهم غير مرتكبي 
الحو ادث المرورية على الإطلاق eee eee ee eae‏ 













۹ 


الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية المتکررة و آقرانهم 


الذين وقعت لهم حادثة مرورية واحدة NNN RQ‏ 




















۳۳ 














یوضح قیمة "ت "في أسالیب معاملة الاباء ن 





الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية وأقرانهم غير 
مرتكبي الحوادث المرورية على الإطلاق ANN‏ 









vé 








يوضح قيمة " ت " في أساليب معاملة الأمهات بين 
الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية وأقرانهم غير 













عنوان الجدول 





۹۳ 





یوضح قیمة " ت " في آسالیب المعاملة الوالدية بیین 


آباء و آمهات آفراد عينة الدراسة غير مرتكبي 
الحو ادث المرورية على الاطلاق ۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ 
یوضح قیمة "ت " في آسالیب المعاملة الوالدية بين 
آباء و آمهات آفراد عينة الدراسة مرتكبي الحوادث 


354 
Ay |‏ + ¢ + +¢ هو هه هه ?¢ هه هج اه هه هه هه هم مهو 
لمرورد 





Yy 





































































































J‏ رق 
۳ الشکل ae‏ 
الشکل ۱ الصفحة 
برضت Yael‏ ارات ا gig‏ بالسافية مره | 
۱ السعودية خلال الفترة من عام ۱۳۹۶ه/ ۱۹۷۶م للی عام o‏ 
۷ ه/۱۹۹۷ هنومن 
یوضح آطوال الطرق بالمملكة العربية السعودية خلال 
eee ^441 1‏ 
يوضح أعداد الحوادث المرورية بالمملكة خلال الفترة من 
۱۰ 
عام ۱۳۹۶ه / ۱۹۷۶م الی عام ۱۶۱۷ه / ۱۹۹۷ ۰ 
یوضح آعداد المصابین في الحوادث المرورية بالمملكة 
٤‏ العربية السعودية خلال الفترة من ale‏ ۱۳۹۶ه / ۱۹۷۶م T‏ 
Oe‏ / ۱۹۹۷م ۰۰۰۰ 
يوضح أعداد المتوفين في الحوادث المرورية بالمملكة 
° العربية السعودية خلال الفترة من عام ۱۳۹۶ه-/4 ۹۷ ۱م ١١‏ 
SL E AN VAVE NENV ala ad‏ 
=i‏ 
٦‏ |يوضح نسبة الوفيات نتيجة الحوادث المرورية حسب العمر 4 ١‏ 
ES A ۷‏ ف لتفسیر حو ادث السیار ات 0 7 هم هو Ya‏ 
یوضح نسبة توزیع آفراد عينة الدر اسة الاساسية مرتکيي 
Ae ۸‏ و 
الحوادث وغیر مرتكبي الحوادث حسب العمر هم و 
يوضح نسبة توزيع عينة الدراسة الأساسية مرتكبي 
۲ 51 


















































فقر ات كار Gay St‏ ای اله جات 


" e = 
a ee ee ee eee eRe LLU LULU Uh Uae ١ قبل‎ 
بل التدوير‎ 








۷۲ 




















فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي المرکبات " 
بعد التدویر ۲ همه همه نموه 
ملحق رقم ؛ : اختبار آسالیب المعاملة الوالدية ۰۰۰۰۰۰۰ 
فقرات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية " قبل التدویر " ۰۰۰ 
| ملحق رقم ٩‏ : یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین 


فقرات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية " بعد التدوير ٠٠٠"‏ 





















الفصل الأول 
الفصل الأول ' 


التعريف بالدراسة 


هة افر اة + 
- تحدید مشکله الدراسة ۰ 
- تساو لات الدراسة ٠‏ 

- أهداف الدراسة ٠‏ 

- أهمية الدراسة ٠‏ 

- مصطلحات الدراسة ٠‏ 





الفصل الأول 





المقدمة: 

تعد حوادث المرور » من أهم و أخطر المشكلات التي تعاني منها دول العالم في 
العصر الحديث » لما ينتج عنها من خسائر بشرية » ومادية تؤثر في التخطيط 
والتنمية لهذه الدول » ومن الملاحظ أن تزايد هذه المشكلة يأتي تبعا للتطور 
الحضاري والحاجة إلى استخدام السيارات الأمر الذي أدى إلى زيادة أعداد هذه 
السيارات على الطرق حتى أصبحت حوادثها من المشكلات الرئيسة في هذا 
لعفيو - : 

والمملكة العربية السعودية تعد من الدول التي تعاني من هذه المشكلة » نتيجة 
للنهضة التنموية الشاملة التي تعيشها » والتي كان من نتائجها إنشاء العديد من 
المشاريع الأساسية الضخمة في مختلف المجالات الصناعية والزراعية والعمرانية 
وقد صاحب هذه النهضة زيادة هائلة في آعداد السیارات في المملكة العربية 
و 
السعودية إلى زيادة آعداد السیارات المسجلة من عام ۱۲۹۶هسم/۱۹۷م الی عسام 
۷ ه/۱۹۹۷م من ۱۱۲۰6۸ سیارة للی ۱۳۱۳۷۱۳ سيارة » وجدول رقم ۱ 
یوضح الزيادة في أعداد السیارات في المملكة في المدة المشار الب ها آنفا 
(۱۶۱۷ه / ۰2۱۹۹۷ ۲ ) *# 


* الرقم الأول يشير إلى السنة بالهجري والميلادي » والرقم الثاني يشير إلى 
الصفحة أو الصفحات ٠‏ 
٭ هذه الإحصائية هي آخر إحصائية استطاع الباحث التوصل اليها وذلك قبل كتابة 


mere‏ ار 





وم 


جدول ۱ 
یوضح الزيادة في آعداد السیارات المسجلة في المملكة العربية السعودية خلال 
الفترة من عام ٤‏ هس ۱۹۷۶م الی عام ۱۶۱۷ه/۱۹۹۷م 


الفصل الأول 






















































































عدد عدد 
العدد 5 العدد ۱ 
السيارات نسبة السيارات نسبة 
ee‏ . | التراكمي ; E‏ | التراكمي ۱ 
السنة | المسجلة = الزيادة | السئنة | المسجلة : الزيادة 
a‏ للسيارات 9 8 للسيارات 0 
سنو 5 0 سوب 7 0 
a‏ المسجلة . | المسجلة 
بالمملكة j‏ بالمملكة s‏ 
4ه ١١١١484 | SAYSA‏ إسنةالأساس | 61 !اھ | PEAY | 4.11 | YEY‏ 
میت 
٥ھ‏ | YEY YVVYAY 1٥۹۳۳۹‏ ۷ هه | ۱۷۰۰۵ ۷ ۶ ۳۷۳۵ 
T <A‏ 
5ه | ۲۹۱۰۰۱۸۲ ۹ ۳۱ A ETTI ۱1۲۵۲ | aA {VE‏ 
al Yay‏ | ۳۳۸۵۳۰ ۱ ۸۱۹۹۹۹ ۲۹ | ۱۰۹هت | ۱۹۳۱۷۸ | ۵۲4۹4۸ | ۰۳۸ 
very | ۱۱۸۹۹۳۵ | ۳۱۹۹۳۱ | ۸‏ | اه 1 ۱۸۲۵۵۶6 | 2۷۰۷۹۲ | ۲۰۱ 
۹ سس | ۲۹۰۲۰۷ ۱۰۲ ۲۱ ۲۱ سس | ۱۱۱۹۷۰ | 11۷۲ ۶:۸۷ {T0‏ 
مد اه | YEN‏ و ۱ | ۱ هت ۱ هه 2۵۳5 
كاه | ۳۹۸2۲۶ ۱ ۲۲۲۹۲۹ | EVV. | ۵۳۵۰۱۲۹ | ۲۵۹۵۰۱۸ | Lavery | VAAN‏ ۱ 
f T —‏ 
۲ص | ۵۵۱۹۸ | ۲۱۷/۷۵۸۳۷۲ ۳۱:۷۷ AEE‏ ا ۹:۰ ۰۱۵ ء ۵۰۱ 
۳ اس | 68۵۰۱۹۸ oY ۲۹ ۲٩۹6۲۹ ¦ ھ٥ YAYA YYYOAYY‏ 
غ٠‏ اه | ۲۵۰۱۸۲۲ YYA) ۳۳ ۷ yo‏ 15 شش o1 Ved VEN greet‏ 
٥اه‏ ۷۱ ۳( ۱۲ ۳۴۸۰( 2 ۳۹۰ 1¥ of "۳۱۳۷۱۳۲ | VEU. | AA‏ 
fas‏ 















































هذا کما یوضح شکل ۱ الاضطراد المتزاید في آعداد السیارات في المملکة 
العربية السعودية في الفترة من عام ۱۳۹۶هس/۱۹۷4م وحتی عام 
۷ ه/۱۹۹۷م ۰ 














r 
on 
ve 
ce 


۱۳۹4 
۱۳۹۹ 
۱۳۹۸ 
۱۶ 
۱۶ 
Ves 
۱:۱ 
141۲ 
Vere 


شکل رقم ۱ 
پوضح الزيادة في آعداد السیارات المسجلة سنویا بالمملکة العربية السعودية 
خلال الفترة من عام ۱۳۹٤‏ ه/٤‏ ۱۹۷م إلى عام ۱۶۱۷هس/۱۹۹۷م 


ويرى الباحث أن الزيادة المطردة في أعداد السيارات ترجع إلى عدد 
من العوامل منها : 

ال Oat Ns Al oe Sg Ea‏ 
۶ اكالم الی ۱۶۱۲ه- / ۱۹۹5 » کما AN MN a La‏ 
آحدث الاحصاءات الصادرة من وزارة المواصلات في عام ۱7 ۱ه/ 
۲ م حیث أوضحت ازدیاد آطوال الطرق من ۱۱۲۳۶ كم إلى 
۰ کم » وجدول رقم ۲ ۰ وشکل رقم ۲ یوضحان دك ؛ 





جدول ۲ 
یوضح الزيادة في آطوال الطرق في المملكة العربية السعودية خلال الفترة 


الفصل الأول 


من عام ۱۳۹ هسم/؛ ۱۹۷م للی عام ۱۶۱۲ه/۱۹۹۱م 



























































76 آطوال الطرق ee‏ 5 | أطوال الطرق ا 

(كم) 4 ( کم ) h‏ 
م ۶ ا سنة الأساس | Yoy ۲۸۸۸۳ | af"‏ 
6ه ۱۳۱۰ ۱۷ ۷ | ۲۹۱۸۷ yts‏ 
5ه | ۱۵۰۳۸ ۱۳ Nae TELE | aaa‏ 
yoy ۱۳۷۳.۰ al Vay‏ كن اه د ادلم Yo‏ 
4ه | ۱۸۹۰۰ ۰اه | ۳۱۶۱۱ YA.‏ 
ayaa‏ | ۲۰۲۳۸ ۱ هت | ۳۲۱۲۹ YAN‏ 














YAs 





EYY’ 


1 اه 





۳۱۷/۱۳۷ 


| £ هه 




















YAS ١6 











٤٥ ۱‏ اھ 























أطوال الطرق بالك 





۳ 





oss 
یوضح الزيادة في آطوال الطرق بالمملكة العربية السعودية خلال الفترة‎ 
م۱۹۹٩۹/ھه‎ ۱٤۱٩ : من عام : ۱۳۹۲ ه/٤ ۱۹۷م إلى عام‎ 


قافا ا Ss‏ اک من ا ماح سنسية فين 
عام 4 19 اه /٤۱۹۷م‏ إلى )۱٦.۹(‏ مليون نسمة pS) Guus‏ احصائية 
لعدد السكان في المملكة ٤١٩‏ ۱ه / ٩۱۹۹م ٠‏ 
كالذا : زيادة حرکة الاستیراد وانغفاض الضرائب علی السیارات » 
حيث بلغ عدد السیارات المستوردة عام ۱۳۹۶ه/۱۹۷م ۱۱۲۰۶۸ 
سيارة في حين بلغ عدد السيارات المستوردة في عام 
۷ ه/۱۹۹۷م ۲۲۱۲۰ سیارة : هذا فضلا عن أن نسبة 
o Ea a‏ فن سای ۱۲۹۵ تا ۵۱۱۶ 
2 في 5 3 
aiy‏ 901 في هام ۱۱/۱۷ ٩‏ 
اا api aa ia ad a‏ 
السعودية ٠‏ 


الفصل الأول 
وصاحب الزيادة في كل من أعداد السيارات وأطوال الطرق ارتفاع في 
عدد الحوادث المرورية وذلك خلال الفترة من عام ۱۳۹۶ه- /۱۹۷م 
إلى عام ۱۶۱۷ه / ۱۹۹۷ کما یتضح ذلك من الجداول ۲۰۲۰۱ ؛ 





فقد بلغ مجموع هذه الحوادث عام ۱۳۹۶ه /۱۹۷4م ( ۱۰۸۹۷) 
حادتاً ثم توالت الزيادة في أعداد الحوادث حتى بلغ مجموعها في عام 
(۵۱۶۱۷- / 2۱۹۹۷ ) (۱۳5۷۲۳) حادتا نتج عن هذه الحوادث في 
تلك الفثرة حوالی 1۵۰۰۰ متوفي ؛ وحوالي نصف ملیون مصساپ 
بمعدل سنوي قدره ۲۸۲۷ متوفی » ۲۱۱۹۱ مصابا في السنة الواحدة: 
كما يوضح ذلك جدول رقم ۳ والأشكال 5.527 ٠‏ 


الفصل الأول 





جدول ۳ 
یوضح آعداد الحوادث المرورية والمصابین والمتوفین فیها بالمملکة 
خلال الفترة من عام ۱۳۹۶ ه/؛ ۸۱۹۷ الی عام ۱۶۱۷ه/۱۹۹۷م 





























































































































عدد حوادث !| نسبة الزيادة ne‏ نسبة الزيادة 5 نسية الزبادة 
السنة Ai‏ ۱ المصابين aii‏ المتوفين a‏ 
بالمملكة بالمملكة 

oll dia | ۶ 4ه | ۱۰۸۹۷ | سنة الأساس‎ 
۱ ۱۳۸ ۱9۹ ۱۳۰ ۱۰9۳۲ ٤ ۱۳۶۷۵ | atao | 
! ۱۷۱ | ۰ ۱۳ ۱۱:۰۲ | ۶ | ۱۵۷۰۹ | 7م‎ | 
۱۷۹ yyy ۱۳۰ ۱۱۹۱۳ f ۱۵۷۸۵ | aray | 
yet ۲۳۷۸ ۱3۹۹ ۱۸۲ ۱۹۹ ۱۸:۵۱ | ۵۱۳۹۸ ۱ 
vay ۱۸۳۲ r ÎÛ Vé | aras | 
۱۸۰ ۱۳۱۸ ۱۷۲ ۱۸۷۵۸ | af | 
۱۸۱ ۱۵۸۲۲ | ¥ yayay | afr | 

yyy ۱۸۹۹ ۱۹۸ ۲۱۵۹۷ | A 

£ 1 Vo ۲۲۹ ۲۵۹6 ۲اه[‎ 
۳:۹ ۳۱۸۵۰ Yo) ۲۷۳۹۸ 1 ۱۶۰۶ | 

| [yar ۳۲۷۹ Yor yyy. yay BALAV 

: ۲۳ ۷۰۳ Yoy YYY ۳۹۵ عتم‎ er 
| veg ۸1٤ Yy. ۲۳۷۲ 4٤ ryeve NEY | 
vye | Yono ۳۹۳ ۳.04 | ا‎ oA | asea | 

8ه | ۳۵۷۶ ۳۲۸ ۲۳۲۷۸ ۳۹۵ ۳۹:۷ ۳۹ 

vy ۳۹۹۷ ۸ o1 ۳۹ ۳۵۷۹۹ | ه٠‎ 

YA. Yyyy v4) o1 ۳۶, ۳۷۰۲۷ 1 ۱ 
Yor ۳۹۵ ۳۲ ۱۳۳۸۵ A Û fot | avery | 
| ۳۳۲ ۳۷۹ ۳۹۸ EAA: ۷۸۳ ۸۵۲۷۷ | gy | 
| yor «۷۷ ۳۹1 ۳۲۱۳۳ ۱۱۵۰ ۱۷۲۵۳۲۶ | aleve | 
| YYA ۳۷۸۹ Yot ۱۱۲۱ | ۱۲۲۱۶۰ | ase | 
| ۳۷ oto ۳۳۹ ۱۹۱۹ ۱۷۹۱۳۲ | 5ه‎ | 
Yy) ۳۱۳۱ YAN ل‎ eee 
= 1۸۱1۳ 3 ey roo) ~ ۱۱۲۱۱۸۸ | المجموع‎ | 














المصابین في حوادث المرور 


عدد الحوادث 
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یوضح آعداد الحوادث المرورية بالمملكة خلال الفترة من عام 
6 4/۹ ۱۹۷م الی عام ۱۶۱۷ه/۱۹۹۷م 

كما يوضح شکل رقم ؛ آعداد المصابین في الحوادث المرورية بالمملكة 
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السنوات 

i 

شکل £ 


۱۳۹۶ je 


یوضح آعداد المصابین في الحوادث المرورية بالمملكة العربية السعودية خلال 
الفترة من عام ۱۳۹۶ هم/ ۱۹۷ إلى عام ۱۶۱۷ه/۱۹۹۷م 





الفصل الأول 





المتوفين في حوادث المرور 


۱۳۹۶ 
yan [OP Ss 
۱۳۹۸ 
۱۹۲ 
Vive 


یوضح آعداد المتوفین في الحوادث المرورية بالمملكة العربية السعودية خلال 
الفترة من عام ۱۳۹6 ه/ ۱۹۷ الی عام ۱۶۱۷ه/۱۹۹۷م 


ويشير أمين قشقري (۱:۱۸ه- / ۱۹۹۷ ۶۱-4۰۰) للی ارتفاع معدل 

الوفیات في المملكة العربية السعودية مقارنة بعدد من دول العسالم 

المختلفة حسب ما اشارت الیه احصائیات حوادث المرور في هذه الدول | 
خلال alert ale‏ /۱۹۹4م حسب الاحصائیات الصادرة من بعض ۱ 
هذه الدول » وجدول رقم ؛ یوضح معدل الوفیات بسبب حوادتث 

المرور في المملكة وبعض الدول المختلفة خلال هذه الفترة ٠‏ 


جدول ۶ 





الفصل الأول 


يوضح معدل الوفيات بسبب حوادث السيارات لكل year‏ ۰ تسمة 


من السكان في بعض الدول المختلفة في عام ۱۶۱هب / ۱۹۹۶م 





























معدل الوفيات لكل ٠ yeaa‏ من 


السكان بسبب حوادث السيارات 


dN sca) 





المملکة العربية السعودية 



























































Y) ۳۱۹۰ ۳ الیونان‎ 

لکسمپور ج هر ۷ ۱۹ 

۱۷ ۱۹۲ hing! پلجیکا‎ 

النمسا ۸ ۱۳۳۸ ۱۷ 

الولايات المتحدة الأمريكية ١‏ ۲۰۶ ۷ ۱1 
فرنسا ا لاه | y1 qosa‏ 

\o Tê e المجر‎ 

٤ 1° | ۹,۲ آسبانیا‎ 
ae كر ال‎ oy Y ایطالیا‎ 

























































































ویلاحظ من جدول ۶ آن المملكة العربية السعودية تأتي في المرتبة 
ae NS‏ تیش هذه الدول في معدل الوفینات بسبب الحوادث 
المرورية » ویری الباحث أن مرد ذلك يعود إلى عدد من العوامل منها 
عدم الالتزام بقواعد و أنظمة المرور مثل : تجاوز السرعة المصددة » 
وقطع اشارات المرور » وقيادة السیارات من قبل صغار السن الذین 
لایسمح النظام لهم بقيادة السیارات لعدم بلوغهم سن االسابعة عشر:ة » 
Ciel oneal jain‏ الاداز ۶ لعامسه ارو( ۱۶۱۷ هنتبه 2۱۱۱۷ 
۱ ) الی ارتفاع نسبة حوادث المرور بين الشباب في المرحلة 
العمرية من (۳۹-۱۸) عاماً » حيث تبلغ نسبتها ١ر %٦۸‏ من إجمالي 
الحوادث المرورية ۰ 

le jute tak‏ الغامدی (۶۱۸ اه ۲۹۵۸۱۹۹۷ ) للستی SN‏ سية 
۸ من المتوفین في حوادث المرور Jë‏ أعمارهم عن e Lte ٤٥‏ 
۰ تقل أعمارهم عن 5؟ عاماً » ویوضح آن آعلی نسبة وفیات تقع 
في الفتذ العمرية (۳4-۷۲۵) عاماً بلیها لفثة العمرية (۲۶-۱ ) عام | 
وهاتان الفئتان تمثلان شريحة الشباب في المجتمع الذي تبنی علیهم 
خطط التنمية وخسارتها تمثل خسارة فادحة للمجتمع » وشكل رقم " 
یوضح نسبة الوفیات نتيجة الحوادث المرورية حسب فئات العمر 
المختلفة والتي تشمل جمیم المشترکین في الحسوادث المروريه من 
سائقين ورکاب ومشاة ٠‏ 


الفصل الأول 








شکل ۲ 
یوضح نسبة الوفیات نتيجة الحوادث المرورية حسب العمر 


ویشیز عبد السلام gail‏ ( ۶۱۱ ۱هت /۱ ۰۸۱۹۹ ۱۸۳ ) للی آن الاشار 
الاجتماعية لحوادث المرور بمتابة الحرب الباردة التي تقضي على 
المجتمع و آفراده ۰ 

كما يوضح عبدالجليل السیف وآخرون (۱۶۱۰ه. ۰۸۱۹۹۰ ۸ ) 
العديد من الآثار النفسية والاجتماعية الناتجة عن حوادث المرور »2 
-١‏ تأأخرمقدرة بعض الأسز ba‏ ' 

۲- تغیر الهیکل المعيشي للاسرة بتشغیل النساء وصغار السن . 

۳- لجو ء بعض الأسر لطلب المعونة من الموسسات الاجتماعیة. 

ء- اضطر ابات العلاقة الزوجية نتيجة الاعاقة الناتجة عن الحوادث ۰ 
۵- اضطر ابات الأبناء وضعف سلطة الضبط الاجتماعي + 

تدهور قيم ومعايير بعض الأسر نتيجة غياب سلطة الضبط 
الاجتماعي ۰ 


الفصل الأول 


الفصل الأول 

۷- اضطراب مفهوم الذات لدى المصابين أو بعض أفراد أسرهم . 

كما تسبب الحوادث المرورية الكثير من الخسائر المادية والتي تؤتر 

على الإقتصاد الوطني وأهمها : 

-١‏ تكاليف العلاج الطبي للمصابين » والتي تزداد كلما ازدادت فترة 
العلاج بالإضافة إلى تكاليف العناية والتأهيل الطبي ٠‏ 

۲- الاجازات المرضية : إن نسبة كبيرة من المصابين يشغلون وظائف 
في الدولة وفي القطاع الخاص وانقطاعهم عن العمل يحمل الدولة 
اعباء مالية و اقتصادية باهظة متمثلة في خسارة وقت الانتاج ۰ 





۳- العاهات المستديمة : هناك نسبة من المصابین تصبح ijale‏ عن 
العمل والإنتاج وهذه خسارة لاقتصاد الدولة ‏ 
ويشير عبدالعزيزالحميدي (414١هاء‏ 15-55) إلى أن هناك أثارا 
اقتصادية كبيرة تتركها حوادث المرور » وهذه الآثار قد تكون في المال 
الخاص والعام ؛ وتتمثل الخساثر في المال الخاص في تهشم السیارات 
وتلفها وما ینفق من آموال في سبیل (صلاحها ۰ آما الخسائر التي تلحق 
بالمال العام فمنها اتلاف حواجز الطرق وأعمدة الكهرباء وإشارات 
المرور وغيرها ٠‏ 
وذكرت العديد من الدراسات إلى أن العوامل النفسية تسهم بدرجة كبيرة 
في وقوع العديد من الحوادث المرورية ؛ فقد أشارت دراسة عبدالحميد 
ابراهیم (٤١٤٠ه/٤۱۹۹م‏ ) بأن الإتجاه نحو المخاطرة يرتبط 
ارتباطاً دالاً بالحوادث المرورية » کما توک د دراسة بیرنیس 
Beimess‏ (۱:۰۱۹۹۳ ) إلى أن العوامل الشخصية مشل 
التهوروالغضب وادمان الكحوليات مسؤولة عما يزيد عن 55 من 
أجمالي الحوادث المرورية ٠‏ 





لول 


كما تشير إحصائية الإدارة العامة للمرور بالرياض (۱۶۱۷ه / 
۷ 5-76") إلى أن العدد الأكبر من الحوادث المرورية بالمملكة 
يرجع إلى عدم التزام قائدي المركبات بقواعد ونظم المرور » من أهمها 
تجاوز السرعة المحددة » وقطع اشارات المرور » وجدول رقم ه 
يوضح الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية وفق أسبانها + 


جدول ه 
يوضح توزيع حوادث المرور بالمملكة وفق أسبابها خلال الفترة 


١ الفصل‎ 





























أسباب 


أخرى 


1۳ 


ele os 


Cas السائق‎ 


YY 


یز ie‏ 
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باشارات 


o1۸ 


تجاوز 
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YEY 


سس — 


نظامي المرور ومخدر 
COoAY ۳۹۷۹ for‏ للك امرض Yoo‏ زولاه 
۵ ها OA ۳۷۰ 1۹11¥ AYY ۳۹۰۱ Jag’ ١3‏ 


AYA 





\Yor 


AAV é Yo. ۳۰ ۳۰ o11 YAA ۱۳۳۹ ۱۱۸۷ شب‎ ۷ 
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| ۱۱۳۹۸ | ۶ ۳ ۱۸:۷۲ | 6 YAYA SAY ۷۰۹ | La lead 
الوقن‎ oe ۱۸۷۷۰ ۹ ۳۰۵, ۱۰۷. RWS Ti ANEA 
Ta 

o) YY) ۱۱۱۶۲ | ۷۰ ۳۳۹ bres PERE ENS 

ik ۲۲۷ | ۱۸۶۱6 | ۷۱۸۷ | ۳۳۰۸ | ۱۳۷۰ | ۱۱۲۶ | oa ven 
+ سا‎ 

هت زر ۱ ۰۱ ۳۹۲۲ ۱ | ۷61 ۱۰ | ۱۳۲۵۵ 

a _| X 4 
VYAYA | ۳ ۰۱۹۹ | ۱۳۱۵۰ | ۱۱:۷۹ | ۷۳۷۶ | ۱۲۰۰ | هه‎ ۳ 
} 
He 

۱۷۵۳ | ۳ 61:۸۶ | ۲۷۶۰۰ | ۱۵۷۷۵ | ۱۶۲۷۷ | ۱۲۲۷۲۳ | a16 
۳ 

ذه | ۱۳۰۶۵ | ۱۶۸۱۱ ۱ ۱۷۷۲۱ | E ۱۵۹۸۱ | ١859١‏ لقا 
E‏ + 

۱۶۹۱۲ | ۲۲۳ | 2۱۱۲۲ | ۷۰۲۹۲ [ ۱۵۸۸۱ | ۱۳۵۸۶ | 1۳144 | A7 
g 

۱۱۹۳۱ ۲۰۹ 5۳۹۵۸ | ۲۰۹۵۱ | ۱۹۵۷۸ |] ۱۳۰۶۹ | ۱۳۹۵۱ | Lavery 

۱۱۸۸۱۲ | 0 TER ۱۱۱۲۱۷ | ۷۵۰۶۳ | ۱۸۰۱۰ | المجموع‎ 

+ 
۱۹,4 ott ENON P ARST I Aute eS ۳ النسبة‎ 


















































الفصل الأول 
يتضح من الجدول السايق أن أسباب حوادث المرور بالمملكة العربية 
السعودية تحدد على النحو التالي : 
(۱) ۵۳,۵۳ من لجمالي حوادت المرور للفترة المشار إليها كان 
سيبها السرعة الز ائدة ۰ 
(؟) ١5,55‏ من إجمالي الحوادث للفترة نفسها كان سببها عدم التقيد 
بإشارات المرور ٠‏ 

É 





) 
(4) 9۵۷,۳۰ من الحوادث نتيجة للدوران غیر النظامي ۰ 

(۰) 967,17 من الحوادث نتيجة للتوقف غير النظامي ٠‏ 

)3( ۲ من الحوادث نتيجة أن السائق تحت تأثیر مسکرآومخدر : 
(۷) 70۱,۵۶ من الحوادت کانت لأسباب آخری ۰ 

وهذا يعني أن %۸۳ من !جمالي الحوادث نتيجة عدم الستزام قائدي 
المرکبات بقواعد و أنظمة المرور ؛ 

وهکذا یتضح آن للعوامل الشخصية دور كبير في وقوع الحوادث 
المرورية کما شارت الی ذلك دراسة کل من : حسن الأحمدي وهذال 
العتيبي (۱۶۱۸ه / ۱۹۹۷ ) والتي آوضحت آن السسرعه الژاکدة 
والاسراع المفاجی بعبور الاشارة قبل غلقها والتسابق مع الآخرین هي 
من آبرز التصرفات الشائعة والمسببة للحوادث المرورية في لمجتمع 
السعودي » وتزداد هذه التصرفات لدی الشباب في المدی العمري من 
(۲۳-۱۸) عاماً » وقد ظهر آن هذه الفتة Lal jl af‏ بالقیادة السليمة 
وأکثر تورطا في حوادث المرور » کما آشارت دراسة ریتنج وآخرون 
Retting, & Others‏ (۱۹۹0م ) الى أن أكثر الأسباب الشخصية المودية 
الى وقوع الحوادث المرورية هي الدوران الخاطئ والوقوف المفاجئ 
وتغيير الاتجاه بشكل فجائي من قبل قائدي المركبات » ويرى الباحث 
أن من أهم الأسباب المؤدية الى ارتكاب السائقين للحوادث المرورية 
وذلك بحكم خبرته العملية تتمتل في مايلي : 


الفصل الأول 

السرعة العالية: ٠‏ 

- قطع الاشارة الحمراء ٠‏ 

- التجاوزغير النظامي ٠‏ 

- عدم التركيز أثناء القيادة ٠‏ 
كما يرى أن الطفرة المادية التي حصلت في المملكة العربية السعودية 
نتيجة ارتفاع مستوى الدخل لدى المواطن قد أحدثت تغيرات بارزة في 
قيم أفراد المجتمع وظهرت بعض السلوكيات السلبية مثل : مظاهرالبذخ 
وحب الظهوروکثرة تملك السیارات وخاصة السیارات الحديشة ذات 
الثمن الغالی والسماح للابناء الذين لم یبلغوا السن القانوني بقیادة 
السیارات دون مراعاة لأنظمة المرور» کل ذلك کان له دور کبیر في 
وقوع الحوادث المرورية » کما بری آن الاسباب النفسية لارتک اب 
المخالفات المرورية تعود الی الاندفاع وحب الظهور وتشتت الانتبساه 
آثناء القيادة وهي تندرج من ضمن الخصائص المزاجية التي بری آنها 
تلعب دور كبيراً في وقوع الحوادث المرورية وخاصة لدی السائقين 
لشباب في المدی العمري من (۲۵) عاما فما دون » مما دفع الب احث 
الى التركيز في دراسته على الجوانب المزاجية وأساليب المعاملة 
الوالدية ودورها في وقوع الحوادث المرورية ٠‏ 
ومصطاح المزاج كما هو مستخدم في الدراسة الحالية يشير إلى الطريقة 
أو الأسلوب الذي يتبعه قائد المركبة أثناء القيادة في نطاق قدراته 
وإستعداداته القيادية ودوافعه للإستجابة للمواقف الجديدة التي تواجهه 
أثناء القيادة » وتوجد تصنيفات عدة للمزاج ومن هذه التصنيفات ما قام 





به توماس وزملاوه Thomas‏ ( ۸١۹م‏ ) في دراسة نيويورك 
الطولية والتي يعرف فيها أسلوب الاستجابة من خلال تسع فئات هي : 


الفصل الأول 





Activity Levl | Aa شاف‎ 
Rhythmically الإيقاعية‎ 
Approach and Withdrawal الاقتر اب - الانسحاب‎ 
Adaptability التكيفية‎ 
Quality of Mood نوعية الطبع‎ 
Intensity of Reaction درجة رد الفعل‎ 
Threshold of Reactionsiveress عتبة الاستجابة‎ 
Distractibility تشنت الانتباه‎ 
Attention Space & Persistence امتداد فترة الانتباه والمتابرة‎ 


وهذا التصنیف هو الذي تتخذه الدراسة الحالية نموذجاً لها في دراسة 
علاقة الخصائص المزاجية بارتکاب الحوادث المرورية ۰ 

هذا کما آن مصطلح آسالیب المعاملة الوالدية کما هو مستخدم في 
الدراسة الحالية يشير إلى الأساليب التي يتبعها الوالدان مع الأبناء سواء 
أكانت إيجابية لتأمين نموهم في الإتجاه السليم ووقايتهم من الانحراف › 
أو سلبية تعوق نمو الإبن عن الاتجاه السليم وتؤدي به إلى الإنحراف 
في مختلف جوانب حياته المختلفة ۰ وبذلك لا يصبح لديه القدرة 
علی‌التوافق الشخصي والاجتماعي وتوجد تصنیفات عدة لاسالیب 
المعاملة الوالدية منها ما أشار الايله ثيفروبل Schaefer & bell‏ 
( ۱۹۰۷ ) والذي عرف فيه أساليب المعاملة الوالدية من خلال فئتين: 
الفئة الأولى : موجبة محورها التقبل وتتكون من تسعة 


أساليب هي : 
shea =‏ 


Calais 38 path اب‎ 


۳- الاستحواذ ۰ 





الفصل الأول 
ع - الضبط ٠‏ 
ه- الاندماج ٠‏ 
5- عدم الاكراه ٠‏ 


۷- تقبل الفردية ۰ 

۸- عدم التمسك الشدید بالتأديب ٠‏ 

٠ الاستقلال‎ -٩ 

الفتة الغانية : سالبة محورها الرفض » تتکون من تسعة أسالیب 


وهي : 
ا فک 
؟- الإكراه ٠‏ 
E‏ 


کے اک فن کا لوو ا 
lya hayo‏ 


۷- تلقین القلق ۰ 
۸- التباعد ۰ 


98- انسحاب العلاقة + 

ورا ا ف اهت وها ها يدر ا ها 
أسالیب المعاملة الوالدية - کما بدرکها الأبنتاء - بارتک اب الحصوادث 
لمرورية ۰ 

وعن علاقة حوادث المرور بالخصائص المزاجية لقائد المرکب4 فان 
الدراسات العربية والأجنبية في هذا المجال قليلة جدا » ومن الدراسات 
التي اهتمت بدارسة هذه العلاقة دراسة عبدالله النافع وخ الد السيف 
( ۱۶۰۸ه / 2۱۹۸۸ ) التي شارت تانج ا الع سوت غلا 
ارتباطية دالة بين نمط سلوك القيادة الخاطی وبين الاندفاع ٠‏ 


۳۱ 





الفصل الأول 
كما توصل a) TTA) Schman ghai pu‏ ) للی وجود عاملین مز اجیین 
لهما علاقة دالة بوقوع الحوادث هما : الاندفاع وعدم الانتباه ٠‏ 
وعن علاقة آثر أسالیب معاملة الوالدین للابناء في ارتکاب الابناء 
لحوادث yg yall‏ فانه في حدود علم الباحث - لا توجد دراسات عربية 
أو أجنبية في هذا المجال ٠‏ 
ومن ثم فإن الدراسات العربية والأجنبية لم تهتم بدراسة الخصائص 
المزاجية وأساليب المعاملة الوالدية في ارتك اب الحوادث المرورية 
رغم أهميتها من وجهة نظر الباحث ولكونه أحد العاملين في الإدارة 
العامة للمرور ورئيساً لأقسام حوادث المرور بمكة المكرمة 
ومعایشاً لستوات طویلة تزید عن عشرین عاما اکشسیر مسن الحسوادث 
المتنوعة ونتائجها المولمة والتي یتضح من خلال تقصي أسباب هذه 
of Coal gall‏ الخصائص المزاجية وأسالیب المعاملة الوالدية تسهم 
بدور فعال في Cal gall oda‏ ولذا فان الباحث ضمنها في دراسته وبذلك 
تتحدد مشكلة الدراسة على النحو التالي : 


مشكلة الدراسة : 
تتحدد مشكلة الدراسة في علاقة كل من المزاج وأساليب المعاملة 
الوالدية بإرتكاب الحوادث المرورية ٠‏ 


تساؤلات الدراسة : 
على ضوء ما سبق ذكره في مشكلة الدراسة تتحدد تساؤلات الدراسة 
- ما الفروق في الخصائص المزاجية للأفراد الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية مقارنة بأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على 
الإطلاق ؟ 


۳۲ 





- مالفروق في الخصائص المز اجية للأفراد الذین وقعت لهم حوادث 
مرورية متكررة مقارنة بأقرانهم الذین وقعت لهم حادثة مرورية 
و احدة ؟ ۰ 

- ما الفروق في أساليب معاملة الآباء للأبناء الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية مقارنة بأقرانهم من الأبناء الذين الم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق ؟ ٠‏ 

- ما الفروق في أساليب معاملة الأمهات للأبناء الذاين وقعت لهم 
حوادث مرورية مقارنة بأقرانهم من الأبناء الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق ؟ 

- ما أثرعدم الإتفاق بين الوالدين في أساليب معاملتهما لأبنائهم في 
ارتکاب الابناء للحوادث المرورية ؟ ۰ 


أهداف الدراسة : 
تهدف هذه الدر اسة الی تحقیق الأْهداف التالية : 

۱- التعرف علی الخصائص المزاجية المميزة لسلوك مرتكبي الحوادث 
المرورية من الشباب ۰ 

۲- التعرف علی آکثر أساليب العامة الخ دیس gall Latah‏ ادیش 
المرورية لدی آبنائهم ۰ 

۳- الكشف عن أثر التباين في أساليب معاملة الوالدين لأبنائهم في 
ارتكاب الحوادث المرورية من قبل الأبناء ٠‏ 


أهمية الدراسة : 

تتمثل أهمية هذه الدراسة في : 

-١‏ أنها تتناول الحوادث المرورية وما ينتج عنها من خسائر بشرية في 
E‏ السعودية تقدر بحوالی ۲۸۲۷ فردا نويا . 

؟- تفيد نتائج هذه الدراسة في توجیه نظر المسوولین في وضع قواعد 
ونظم لاستخدام السیارات للتقلیل من الاثار السلبية لاستخدامها متمتلة 


الفصل الأول 





في التدريب على القيادة » وقواعد استخراج الرخص ٠»‏ وأنظمة المراقبة 
والضبط » وعدم السماح لصغارالسن بقيادة السيارات » ووضع 
القوانين الشديدة في حالة تجاوز السرعة » وقطع الإشارة الحمراء ٠‏ 
۳- تتناول بعض الخصائص المزاجية المرتبطة بارتکساب الحوادث 
والتي بمکن آن بستفاد منها في عملية التوجیه والارشاد لقائدي 
السیار ات ۰ 

6- تتناول أسالیب معاملة الاباء والمهات لابناشهم » الني تتعلق 
بارتکاب الحوادث المرورية » ويمكن أن يفيد ذلك في توجيه الآباء 
والأمهات عن طريق وسائل الإعلام باتباع الأساليب التربوية السليمة 
في تربية الأبناء ٠‏ 


مصطلحات الدراسة : 
(۱) المزاج : یعرفه آحمد عزت راجح (۱۳۹۳ه /2۱۹۷۳ ) » آنه 
مجموعة الصفات التي تميز إنفعالات الفرد عن غيره ومن هذه 
الصفات : 
- درجة تأثر الفرد بالمواقف التي تثیر الانفعال وهو تأثیر سسطحي آم 
عمیق » سریع آو بطيء ۰ 
- نوع الاستجابة الانفعالية » هل هي قوية أو ضعيفة . سريعة أو 
بطيئة » تتسم بالحيوية آو بالخمول والفتور ۰ 
- ثبات حالاته المزاجية أو تقلبها من المرح إلى الإكتئاب مثلاً ٠‏ 
- الحالة المزاجية الغالبة على الفرد » المرح أو الإكتئاب » السعادة أم 
الحزن » الإهتياج أو الهدوء ٠‏ 
(؟) أساليب المعاملة الوالدية : يعرفها ميسرة طاهر وا J‏ 
۹ ام ) بأنها تلك الطرائق التي تميز معاملة الأبوين لأولادهما › 
وهي أيضاً ردود الفعل الواعية التي تميز معاملة الأبوين لأولادهما 
خلال عمليات التفاعل الدائمة بين الطرفين ٠‏ 


الفصل الأول 





الفصل الأول 

(۲) الحادث المروري : هناك عدة تعریفات للحادث المروري نذکر 

منها مايلي : 

- پثیر مصطفی البيلي (۱4۰ه۵- / ۱۹۸۲۰ ) الى أنه : كل واقعة 
ینجم عنها وفاة آو لصابة آو خسارة في الممتلکات بدون قصد سایق 
» وبسبب المركبات أو حمولتها أثناء حرکتها » ویدخل ضمن ذلك 
حوادث الإحتراق إثناء حركة المركبة على الطريق العام ٠‏ 

- كما يشير كرم الله عبدالرحمن (۱۶۰۳ه- / 1147م ) الى أنه : كل 
ما يحدث للمركبة أو يحدث منها أثناء سيرها مما ينتج عنه إزهاق 
في الأرواح أو إصابات في الأجسام أو خسائر في الممتلكات 
ويستثنى من ذلك الحوادث المتعمدة حيث تعتبر من الجرائم وكذلك 
ما يحدث للسيارة أو منها أثناء وقوفها في الأماكن المخصصة 
لوقوفها ٠‏ 

- ويعرفه الباحث بأنه جميع حوادث السيارات التي ينتج عنها خسائر 
بشرية متمثلة في الوفيات والمصابين » وخسائر مادية متمثلة في 
السیارات والطرق و الممتلکات ۰ 


الفصل الثانج 


الفصل الثاني 
الفصل الثاني : الإطار النظري للدراسة ٠‏ 

تفسير أسباب الحوادث المرورية ٠‏ 

أولاً : الفرضيات التي تفسر توزيع الحوادث المرورية ٠‏ 

(أ) الفرضية الأولى : عامل المصادفة ٠‏ 

( ب ) الفرضية الثانية : التعادلية في التوزيع ٠‏ 

( ج ) الفرضية الثالثة : القابلية المطردة ٠‏ 

(د) الفرضية الرابعة : التكوين النفسي البيولوجي ٠‏ 

ثانيا: النظريات التي تفسر وقوع الحوادث : 

(أ) النظرية القدرية ٠‏ 

( ب ) النظرية الطبية ٠‏ 

( ج ) نظرية التحليل النفسي ٠‏ 

(د ) النظرية التجريبية ۰ 

ثالثً: نموذج دارت وماكنزي لتفسیر أسباب الحوادث : یتکون من : 
( أ ) العوامل الفيزيقية والميكانيكية : 

۰ دور السیارة في وقوع الحوادث‎ -١ 

۲- دور الظروف البيثية في وقوع الحوادث ۰ 

- آثر الظلام في وقوع الحوادث ۰ 

- آثراختلاف شهور السنة في وقوع الحوادث ۰ 

- أثرالكفاية الهندسية للطريق في وقوع الحوادث ۰ 

- آثرالسمات الدیموجرافية في وقوع الحوادث ۰ 

ب - العوامل الإنسانية و حوادث المرور : 

ا اة و الهو اذك :+ 

- حالة السائق أثناء وقوع الحادث ٠‏ 

2 shall یاک‎ 

خامساً: علاقة الحوادث المرورية بالخصائص المزاجية وأساليب المعاملة الوالدية 
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الفصل الثاني 





تفسير أسباب الحوادث المرورية : 
أولاً : الفرضيات التي تفسر توزيع الحوادث ٠‏ 
إن الوفيات والإصابات الناجمة عن الحوادث المرورية تمثل مشكلة 
ضخمة تواجه المسوولین في جمیع المژسات » والحوادث ظاهرة 
متلازمة للمجتمعات قديمها وحديثها وإن كان هناك فرق في كم ونوعية 
الحوادث لكل منهم ٠‏ 
فتقدم الحياة التكنولوجية الإجتماعية في عصرنا الحاضركان له أثر كبير 
علی الحوادث المرورية کماً وکیفاً بطريقة لم نلاحظها من قبل » ولقد 
لوحظ أنه على الرغم من أن الأفراد يتعرضون لنفس الأخطار أثناء 
القيادة » إلا أنهم يختلفون فيما بينهم من حيث عدد الحوادث التي يتعرض 
لها كل منهم وما يصيبه نتيجة لها » وهناك من الفرضيات التي يمكن أن 
تفسر توزیم الحوادث علی الأشخاص › فرج طه ( ۱۳۹۹ه- / ۹۷۹ ام 
, ۲۸-۲۰) » براون Brown, G‏ (۸۱۹۱۰ ۰ ۲۸۵-۲۸۲) . 
الفرضية الأولى : عامل المصادفة : 
وترجع هذه الفرضية الحادث وما ينتج عنه من إصابة إلى المصادفة 
لأن جميع الأفراد متساوون في قابليتهم للحوادث وان وقوع الحوادث 
ليس إلا مجرد مسألة حظ عاثر لأولئك الذين يقعون فيها » هذا ولیست 
هناك أي عوامل شخصية تميز فردا على آخر فيما يتعلق بالقابلية 
للحوادث أو تؤثرعلى معدل حوادثه . 
الفرضية الثانية : التعادلية في توزيع الحوادث : 
وتعتمد هذه الفرضية في توزيع الحوادث الى نظام فيه تعادلية » فاذا 
حدثت حادثة لفرد ما فإنه يكون في ضوء هذه الفرضية قد حصل على 
نصيبه من الحوادث لفترة زمنية معينة » ثم يأتي دور فرد آخر وهکذا » 
ويفسر البعض ذلك بأن نقصان عدد الحوادث للفرد الذي سبق وأن حدثت 
له حوادث يرجع إلى أن وقوع الحادثة ينتج عنه تعلم من جانب الفرد 





الفصل الثاني 
وخبرة یستخلصها مما حدث له وبالتالج يساعداته على كيفية تحاقي 
التو د سم 
الفرضية الثالثة : القابلية المطردة : 
ويرى أصحاب هذه الفرضية أن جميع الأشخاص في بداية أي عمل ما 
یکونون من ذوي قابلية متساوية للوقوع في الحسوادث » وأن الحسوادث 
الأولى التي تقع للفرد تعود لعامل المصادفة » ون الذین يقعون في 
حوادث يكونون أكثر ارتكاباً لها في المستقبل » وهكذا يؤدي الحدوث 
المتكرر للحوادث إلى زيادة في قابلية الفرد لها » ويفسر ذلك بأن مرتكبي 
الجوادث یصبحون اکثر خوفا واضطرابا ؛ وأثل نقة في ذواتهم مما بقل 
أو يؤثر على تحكمهم وسلوكهم مما يوقعهم في حوادث أكثر ٠‏ 
الفرضية الرابعة : التكوين النفسي البيولوجي : 
وترى هذه الفرضية أن التكوين النفسي البيولوجي للفرد يؤثر في تكوينه 
ويؤدي إلى تكوين درجة ثابتة نسبياً من القابلية للحوادث تجعله يختلسف 





عن غیره » فكل فرد يتميز بدرجة معينة من القابلية للحوادث » وقد 
تکون هذه الدرجة عالية نتیح للشخص تورطا متکررا في الحسوادث 
وقد تكون على العکس ‏ ولا تعني هذه الفرضية آن قابلية الفرد للحوادث 
تکون واحدة لکل المواقف آو جمیم الأعمال » فهي بالنسبة لعمل معین قد 
تکون عالية » وبالنسبة لاخر قد تکون منخفضة » آي آن القابلية هنا 
تنقسم إلى قابليات نوعية شأنها في ذلك شأن القدرة العقلية العامة 
والقدرات الخاصة » فهذا الفرد ذو قابلية متوسطة للحوادث بصفة عامة 
بينما لديه قابلية عالية لحوادث الطريق وقابلية منخفضة لحوادث العمى 
داخل المصنع ٠٠‏ وهكذا ٠‏ 

تلك هي الفرضيات التي حاولت تفسير الفروق بين الأفراد فيما يقع لهم 
(VORTAC tn ANC eta pila all Senge cP sues dip,‏ امه 
لوکانت الفرضية ( الولی ) ( المصادفة ) صادقة فعند ئذ سيكون 
توزیع الحوادث على الأشخاص عشوائياً تماما ۰ 


YA 





ولوآن الفرضية ( الثانية ) ( التعادلية في توزیع الحصوادث ) صحيحة 
فسوف نجد آن معدل حوادث الفرد المرتفع في فترة ما سوف یتبعه 
معدل منخفض في فترة آخری ۰ 

ولو آن الفرضية ( الثالثة ) ( القابلية المطردة ) صادقة فان معدل 
الحوادث العالي في فترة ما سوف یتبعه معدل آعلی في الفترات التالية ۰ 
ولوکانت الفرضية ( الرابعة ) ( التکوین النفسي البيولوجي ) صحيحة 
فإن أفراداً معینین سوف یعملون علی الاحتفاظ بمعدل مرتفع للحوادث في 
کل الفترات » ونلمس وجود علاقات نين هذه الفرضیات » 

فالفرضية الأولى ( المصادفة ) تتفق إلى حد كبير مع الفرضية الثانية 
( التوزيع العادل ) لأن المصادفة توزع نفسها توزيعا اعتدالياً في 
الغالب ۰ 

كما أن الفرضية الثالثة ( القابلية المطردة ) تعتمد في أساسها على 
المصادفة التي تسبب الحوادث الأولى » والباحث هنا يؤيد الفرضية 
الرابعة ( التكوين النفسي البيولوجي ) من حيث أن الحوادث الأولى 
تؤثر في تكوين القابلية لحسوادث » وهذه تقسبب بدورها طبقا 
للفرضیتین ( الثالثة والرابعة ) في لحداث الحوادث ۰ 

ثانياً : النظریات التي تفسر وقوع الحوادث : 

للحوادث أسباب كثيرة ومتداخلة منها أسباب خارجة لا ترجع إلى 
الإنسان » ومنها أسباب ترجع إليه » وهناك نظريات حول وقوع الحوادث 
ويكون من المفيد التعرض لها عند محاولة تعريف الأسباب غير العادية 
للحوادث » وكثرة الإصابات الناجمة عنها » وهناك أربع نظريات أساسية 
حول ذلك الموضوع » یعرضها عباس عوض ( 5:٠5١ه/‏ 185ام؛ 
۹ ) ۰ 


الفصل الثاني 





الفصل الثاني 
() النظرية القدرية : 
ويرى أصحاب هذه النظرية أن الناس ينقسمون إلى قسمين » قسم من 
لدیه حصانة ضد الحوادث ( سعید الحظ ) » وقسم من يفتقد الحصانة ( 
سيء الحظ ) ویکون آکثر قابلية للحوادث ویصاب بها بصفة مستمرة ) 
ویفسر وقوعه المستمر في الحوادث إلى القدر » وقد واجهت هذه 
النظرية کثیر | من النقد والرفض ‏ مینتز وآخرون Mintz, & Others‏ 
2۱۹6٩(‏ ۰ ۲۱۱-۱۹۵) ۰ 
(ب) النظرية الطبية : 
وتشیر هذه النظرية الی آن الشخص الدائم الاصابة من الحصوادث انما 
يعاني من خلل جسدي أو عصبي » وأن هذا الخلل هوالسبب في وقوعه 
في الحوادث » محمد المعايرجي ( ۱۳۸۵ه/ ۱۹۹۶م ۰ ۳۸۸ )۰ الا 
أن هذا ليس هو السبب القوي والفعال في الحوادث المتکررة ؛ فقد آثبتت 
الدراسات إلى أن الأساب الصحيحة وراء وقوع الح وادث 
والإصابات الناجمة عنها محدودة » ولايمكن آن تفسر النسب الکبيرة 
للحوادث والإصابات في ضوء ذلك ٠‏ 
(ج) نظرية التحليل النفسي : 
وتعتمد هذه النظرية في تفسیرها للحوادث علی الافعال المتعمدة لا 
شعوریاً » ویعتقد آصحاب هذه النظرية آن الاصابة الجسدية الناجمة عن 
الحادث انما هي عدوان لاشعوري موجة للذات ؛ ون معظم الحصوادث 
تعبیر عن صراعات عصابية » ون عقاب الذات هو (حدی المرکبات 
التي نستند علیها سببية الحوادث » والتي تعتمد بالدرجة الاولی علی 
الدافعية اللا شعورية ( ١ ) 55 Motivation‏ 
( د ) النظرية التجريبية : 
و هذه النظرية قد وجدت قبولآً لدی خبراء النقل والمواصلات ؛ وتش یر 
لنظرية الی آن للحوادث آسباباً متعددة » فالسائق متلا یکون تحت 











تأثیرات متغيرة وعديدة » فالمرکبات والمارة وقواعد المرور کلها 
موشرات لها فاعلیتها وآثرها علی الوظائف النفسية والفسيولوجية للسائق 
مثل الإدراك الحسي ‏ والذاکرة » والتفکیر» وبالتالي فهذه النظرية تعتمد 
في تفسیر اتها علی العوامل الداخلية للانسان والخارجة عن نطاقه 
وحدوده وذلك كي تفسر الحوادث وما ينتج عنها من إصابات٠‏ 

ثالثاً : نموذج دارت وماكنزي لتفسير الحوادث : 

أشارت العديد من الدراسات إلى أن التفسير السليم لحوادث المرور 
يجب أن يعتمد على ثلاثة عناصر هي : المركبة » الكفاية الهندسية › 
السلوك الإنساني ٠‏ 

ورغم أنه لا يوجد اختلاف على أهمية هذه العغفاصر الثلاثة إلا أن 
دارت وماكنزي is) A oles ( 0) VAY) Dart & Mckenzie‏ 
طريقة تفسیر الحوادث في النموذج التالي » حیث لاحظا أن محاولة 
تفسیر الحادث lal cle‏ آحد هذه العناصر مستقلا عن بقیتها بیعدتا 
كثيراً عن إيجاد تفسير منطقي للحادث » وعلی ذلك فقد قام همذان 
الباحثان بتطوير نموذج مفصل للعلاقة التفاعلية بين هذه العناصر 
وطبقاه على ثلاثين من حوادث المرور القاتلة في ولاية لويزيانا 
بالولايات المتحدة الأمريكية » وشكل رقم , يوضح هذا النموذج ٠‏ 


العوامل النفسية الإجتماعية العوامل الطبيعية والميكانيكية 





نموذج دارت وماكنزي لتفسيرحوادث السيارات 


الفصل الثاني 


Yi 





ويتكون هذا النموذج من قسمين رئيسين : الأول هو العوامل الفيزيقية 
للفو افيه يزو القادي هر الال الإتستائن < 


(أ) العوامل الفزيقية والميكانيكية : 
تضم العوامل الفيزيقية والميكانيكية السيارة » وحالة الجو » والمناخ » 
والكفاية الهندسية للطریق » والسمات الديموجرافية التي تش كل البيئة 
الإجتماعية للحوادث ٠‏ 
(۱) دور السيارة في وقوع الحوادث : 
تجاهلت بعض الدراسات المهتمة بتفسيرأسباب الحوادث المرورية 
الدور الذي تلعبه السيارة في الحادث ؛ فتشيرإحصائيات الإدارة العامة 
للمرور بالرباش )1¥ YAY ch (SE OY a2‏ 
من أسباب وقوع الحوادث يرجع إلى السيارة والطريق › فأي خلل في 
السيارة يؤدي الى وقوع الحوادث » و إن كان قائد السيارة هو المسؤول 
عن عدم (صلاح هذا الخلل آن لم يكن مفاهكا ء کما آن من بین ثلائین 
سيارة شملتها دراسة لويزيانا لم تكن السيارة سببا رئيسياً في أي واحدة 
منهاء لقد ناقش دارت وماكنزي ,واجمعءع51 © 226 (187١م‏ ) الحالة 
الفنية للسيارات المشاركة في الحوادث ووجد أن 755٠‏ من السيارات لم 
تكن حالتها مرضية فقد كانت إطاراتها بالية » ولم يكن بها دلیل على 
استخدام السائق حزام الأمان قبل وقوع الحادث أو أن حزام الأمان لم 
يكن متوفراً بها أصلاً » غير أن كل هذه العوامل لم تكن السبب 
الرئيسي في وقوع الحادث ٠‏ 


الفصل الثاني 


wY 


الفصل الثاني 
)۲( الظروف البيئية والحوادث : 
- آثر الظلام في وقوع الحوادث : 
الظلام عامل مؤثر في وقوع الحوادث خاصة إذا اقترن بالتعب 
والإرهاق أو تعاطي المسكرات ؛ فتشير دارسة سومالا و ميكولا 
Summala & Mikkola‏ )0144( إلى أن الشباب الذين تتراوح 
أعمارهم بین (۲۰-۱۸) عاماً یکونون عرضة للحوادث في الفترة ما 
وق Me ais,‏ اعد آسایتد تسا ۶ کاس افستا رش 
احصاءات الادارة العامة للمرور بالریاض ۱۶۱۷ه- / ۱۹۹۷ ۰ 
55-5 ) الى أن نسبة ۳۵ % من الحوادث كان سببها الظلام » كما 
آشار دارت وماكنزي (۱۹۸۲م ) في دراستهما علی حوادث ولاي 2 
لويزيانا الى أن lel‏ الحوادث قد وقع في الليل ٠‏ 
- أثر اختلاف شهور السنة في وقوع الحوادث : 
يرى فرج طه (۱۶۰۲ه /۱۹۸۲م ۰ ۶ ) آن شهور السنة لها تأثیر 
في وقوع الحوادث من ناحیتین ‏ الأولی : ارتباطها بفصول السنة من 
حیث الحرارة أو إعتدال الطقس » والثاني نوعية الاتشطة الموسمية 
التي ترتبط ببعض هده الشهور مثل شهر رمضان وشهر ذي الحجة 
وخاصة في مدينة مكة المكرمة ٠‏ 
ولم یجد الباحث في الدراسات التي اطلع علیها اي اهتمام بهذه العلاقة » 
ولكنه استنتجها من إحصائية الإدارة العامة للمرور بالرياض 
)£1 )9 /۱۹۹۷م » ٥٦-۲۲‏ ) حیث تبین منها آن نسبة ٩0۳۵‏ من 
الحوادث الواقعة في منطقة مكة المكرمة كانت في شهر الحج » وشهور 
تزايد المعتمرين في رجب وشعبان ورمضان وشوال وأن منطقة مكة 
المكرمة احتلت المرتبة الأولى في آعداد الوفیات بالنسبة لمذ‌اطق 





المملكة الأخرى » ويمكن تفسير ذلك بأن السائقين في هذه المواسم 
يتعرضون للإرهاق والتعب نظرا لمواصلتهم العمل » وتعجلهم مما يزيد 


من حوادتهم ۰ 


۳۳ 


الفصل الثاني 
- أثرالكفاية الهندسية للطريق في وقوع الحوادث : 
أوضحت العديد من الدراسات آن الكفاية الهندسية للطریق تشر فسي 
وقوع الحوادث ؛ فتشیر دراسة حوادث لویزیانا (۱۹۸۲ ) إلى أن 
الكفاية الهندسية للطرق لها علاقة دالة بالحوادث وآن نسبة 9۰۷۸ من 
الحوادث وقعت في أماكن تشمل الانحناء غير المناسب آو الضیق 
المفاجئ في الطریق ‏ الا أن نسبة الحوادث الناتجة عن الكفاية الهندسية 
للطريق منخفضة في المملكة العربية السعودية وذلك لأن الضرق 
فيها ذات كفاءة عالية في التصميم الهندسي لها ؛ فتشير إحصاءات 
الإدارة العامة للمرور بالرياض إلى أن نسبة الحوادث داخل المدن تبلغ 
حوالي ۵۷۹,۳ بینما نسبة %۲٠,۷‏ تقع خارج المدن › مما يدل على 
أن الحوادث الناتجةعن کفاءة التصمیم الهندسي للطریق منخفضة 
(۱۶۱۷ه / ۱۹۹۷ e (EYY‏ 
- آثرالسمات الدیموجرافية في وقوع الحوادث : 
ارتبط العمر بحوادث السیارات في عدد کبیر من الدراسات ؛ فقد 
أوضحت دراسة دارت وماكنزي ,۱۷60602 12:6 ( 2۱۹۸۲ ) أن 
العمر کان من آکثر السمات الدیمو جرافية ارتباط] بالحوادث في 
لويزيانا » کما آشارت دراسة بلز .12,12 (2۱۹۰۸ ) الى نفس النتائج 
ie a a how lle Gas DA Ge la eens‏ وی اال 
المرورية آن أخطر سن في القيادة هو ۱۸- ۲۲ عاما » وآنه عند عمو 
۱۹-۸ عاماً یکون قمة الاصابات الخطيرة » من Age‏ آأخری لم یتضح 
a) 444) Mortimer & Fell, Jég pati) gal‏ ) تأثیر لزيادة العمر عن 
الخامسة والستین في زيادة معدلات الح وادث » عما بینت در اسه 
ولیامز ,عسهزالز/۷ (۰2۱۹۹۳ )٩۲-۸۵‏ آن معظم الحوادث المرورية 
ait‏ لدی الشباب في سن ۲۱عاما فما دون » وأرجع ذلك السی عسدم 
خبرتهم بقواعد ونظم المرورء ومما يدل على ذلك ما أشارت اليه 
لحصاءات الادارة العامة للمرور (۱۶۱۷ه / ۱۹۹۷م ۰ 





Yé 


الفصل الثاني 
-05) من أن 5 % من مرتكبي الحوادث المرورية يقع في الففة 
العمرية من ( ۲۹-۱۸ ) عاما ویری الباحث أن هذه الفئة العمرية 
ترجم آسباب حوادثها الی شغل آوقات الفراغ بقيادة السيارات في 
الاجازات المدرسية وتلعب الأسرة دورا مهما في ذلك للأسباب الآثية : 
- التدلیل الزائد للابناء والسماح لهم بقيادة السیارات قبل بلوغ السن 
القانوني ۰ 
- تحقیق رخبات الابناء المتمتلة في امتلاك سيارة دون التأكد من 
قدرات الابناء واستعدادهم العقلي لأصول القيادة السليمة . 
- عدم مراقبة سلوك الْبناء خارج المنزل والسماح لهم بالتصرف کم 
یشاوون ۰ 
- التذبذب بين الأب والأم في معاملة الأبناء مما يوجد لدى الابناء 
نوعا من الاضطراب النفسي ٠‏ 
- ارتبللت الحوادث بمستوی التعلیم » فقد آشار العدید من الدراسات 
مثل دراسة عبدالجلیل السیف (۱۳۹۵ه/۸۱۹۷۹ ۰ ۰۷۲-۷4 











ودراسة عبدالرحم عسيري (۱۶۱۸ه / ۱۹۹۷م ) » ودراسة ایلز 12 
(۱۹۲۸م ) لی انخفاض نسبة الحوادث بارتفاع مستوی التعلیم ۰ 

(ب) العوامل الانسانية وحوادث المرور : 

يحدد نموذج دارت وماكنزي لتفسیر حوادث المرور عددا من العناصر 
التي تسهم فيها العوامل التي سببها الإنسان نفسه في الحوادث المرورية 
» وهي : 

- الخصائص النفسية والحوادث : 

تفقت أغلب الدراسات إلى وجود قابلية للحوادث Accident Proneness‏ 
لدى بعض الأفراد تدفعه للوقوع في الحوادث » فقد أشارت دراسة 
دارت وماكنزي ,۷167216 6 1:00 (۱۹۸۲م ) في تحلیل حوادث 
ولاية لویزیانا الی آن الادمان وخصوصا لدمان الکحولیات من هم 


الفصل الثاني 
السمات النفسية المرتبطة بالوقوع في الحوادث المرورية » وتتفق هذه 
النتيجة مع ما توصلت الیه دراسة هیدلاند Hedlund,‏ 1114م 
۱۲۹-۰ ) من آن ادمان الکحولیات من آهم السمات النفسية 
المرتبطة بالوقوع في الحوادث المرورية المتکررة والخطيرة ۰ 
_ ارتبطت الحوادث باضطرابات نفسية معينة » إذ أوضحت بعض 
الدراسات أن للاضطرابات النفسية دوراً في الميول الانتحارية التي قد 
تدفع الإنسان إلى تعمد الوقوع في الحوادث » فقد اتضح لماكدونلد 
٩ ¢ (Macdonald,‏ ام ( أن سبعة من ثلاثين C‏ سسیکوباتیا 





حاولوا الانتحار عن طریق حوادث السیارات کذلك اتضسج 
ل Selzer & Payne, Gars) plus‏ )1۹1۲م ( أن هناك بعض الفروق 
بين أصحاب الميول الانتحارية وغيرهم في متوسط حوادث السیارات » 
كما آکدت صدق النتائج السابقة دراسة کر اسنر - کورنج & Crasner‏ 
214V+) Quiring,‏ ( حيث اتضح لهما في دراسة على 48 سائقاً بين 
عامي 954١-55١م‏ أن السائقين ذوي الميول الانتحارية ارتكبوا فعلا 
حوادث مرور أكثر من غيرهم بمقدار %۸١1‏ » بالإضافة إلى أن نسبة 
مخالفاتهم المرورية کانت 5 0۱ بالمقارنة بالمجموعة السوية » غير 
أن هناك دراسات أخرى لم تتوصل الى تأكيد هذه العلاقة » فلم يجد 
دارت وماكنزي » في دراسة لويزيانا سوى حادثتين فقط من المشكوك 
أن تلعب الاضطرابات النفسية دورا في وقوعهما » كما لم يجد شميت 
avy) Schmitdt, Et Als, os}‏ ام ( دلائل على وجود فروق بين 
الساتقین الذین تعرضوا لاصابات بالغ بالمقارنة بمن تعرضوا 
لاصابات بسيطة في الحوادث في الميل الى تدمير الذات » هذا برغم أن 
ملفات الذين تعرضوا لإصابات بالغة كانت مليئة بالمخالفات المرورية 
وکان آغلبهم من مدمني الکحول ؛ واکد مالت وزملاژه ,136۸15 Malt‏ 
(۸۱۹۸۷ ) على هذه النتائج في دراستهم علی ۱۱۲ من مصابي 
الحوادث المرورية في النرویج » حیث وجدوا شخصا واحدا فقسط 





۳۹ 





i gs Gann Kee PN ea P| pr ae eal ome ERECT 
٠ الحوادث نتجت عن دوافع لاشعورية‎ 
ارتبطت الحوادث بالتاريخ السابق في المخالفات والحوادث السابقة ؛‎ - 
فقد أوضحت ذلك دراسة كرانسر ,020667 (۱۹۲۱۷م ) التي بینت‎ 
أن 90۸۰ من الذین ارتکبوا حادثاً خطیرا يميلون إلسى ازتكاب‎ 
اه شوه‎ 
اتجهت تفسیرات آخری للحوادث في ضوء الاتجاه التجريبي المتمثل في‎ 
التوصل الی تأثیر الاعتماد علی المجال الادراكي في زيادة الصوادث‎ 
مقابل الاستقلال عن المجال الادراکي والذي یوثر في تقلیل الحوادث‎ 
ashe كما أشارت إلى ذلك دراسة رزستراتن .,صله0ه1026 (۱۹۸۲م)‎ 
آبیرت وماکمیلان صوانصم ۱ عنه10 (۱۹۸۰م ) فقد اتضح لهما آن‎ 
اخطاء الادراك وخصوصاٌ فیما یتعلق بالسیارات الصغيرة هي عوامل‎ 
مؤثرة في زيادة حوادث هذه السيارات حيث يدركها السائق الآخر على‎ 
) ۸۹۸۲( أنها أبعد مماهي عليه في الواقع » وتوصل قدري حفني‎ 
إلى أن الجمود الإدراكي يؤدي الى إعاقة التعلم: للجديد ويحد من القدرة‎ 
۰ على التصرف في مواجهة الحوادث‎ 
وإذا كان آصحاب المنحی التجريبي السابق رک زوا علی الجوانب‎ 
السيكوفيزيقية والتي ترتبط بأثر زاوية الرویا في خطاً الادراك ۰ فان‎ 
هناك إتجاه آخر يركز على تفسير الحوادث من حيث آنها عملية اتخضاذ‎ 
خطر » فقد قام أدواردز‎ cii ga Agal ga aie Decision Making Jä 
(۱۹۲۸م ) بتطبیق نظرية اتخاذ القرار ومعالجة المعلومات‎ 10/2205, 
في مجال قيادة السیارات ورأی آن هناك فوائد یحققها السائق من‎ 
المخاطرة في القيادة مثل اختصار الوقت » تجاوز السیارات التي تحجب‎ 
الرویا آمامه لیکون في المقدمة » ولشباع الغرور عند القیام بمناورات‎ 
عدوانية ناجحة مع سائق لايعجبه كما تطرق إلى أننا كي نمنع‎ 
الحوادث لا بد من تقليل المكاسب التي يتوقعها السائق من القیسادة‎ 


الفصل الثاني 


۳۷ 


الفصل الثاني 
الخطرة وزيادة المکاسب من وراء القيادة المتأنية » من جهة أخرى يقوم 
اتخاذ القرار في مواقف الخطر على إصدار حكم بصلاحية أحد 
التصرفات المحتملة أكثر من غيره من التصرفات » وتنتج الحوادث عن 
خطأ ف الأحكام Lal LS « Judgement Error‏ لذلك ماییر ,۷667 





(۱۹۸۶م) في دراسته » ومن هذه الأحكام كما يشير اليها زيمولانج 

ر 200108 (۱۹۸م ) تقدیر درجة المخاطرة التي قد يتعرض لها 
الشخص نتيجة لاختیاره تصرفا معینا لیان مواجهته أي خطر مفاجئ ٠‏ 

ویشیر کل من رام يوشا 4A%) Ram,, Uaha.‏ )2 ) و فاراو .1 ,2107 

)21444 ) الی آن قرارات آي شخص في مواجهة مواقف حوادث 
تتأثر بمرکز التحکم الخارجي والذي یرتبط به مشاعر العجز والقدرية. 

آما المنحی الثالث في الاتجاه التجريبي لتفسیر الاستعداد للحوادت فهو 
الاتجاه المخاطر ,۸06 اون فحینما یکون لدی الفرد وعصي 
بخطورة ما یفعله کالسرعة الزائدة آو قطع الاشارة آو التجاوز غير 
النظامي » فان لقدامه علی ارتکاب هذه المخالفات یعتبر آحد عن اصر 
الاتجاه نحو المخاطرة » آي الرغبة في المخاطرة رغم الوعي بالنتائج 
التي قد تترتب عليها » وهناك جوائب أخرى للاتجاه نحو المخاطرة 
في قيادة السیارات مثل الاتجاه السلبي نحو حزام الأمان » آو الشس‌عور 
بالتفييد للحرية عند الإلتزام بقواعد أو تعليمات المرور » وتؤدي هذه 
اف ا کک ا Lh orale‏ كيل وه 
الحمید ایراهیم ( ۶ ۱4۱ه / ۱۹۹6 ) » عبداله الصقر (۱۶۱۸ه- / 
۷ (م 4 VESI‏ ( 2 لین الغامدي (۱۶۱۸ه / ۱۹۹۷م » ۶۰-۱۵ ( 
» دارت ومکنزي .۷2100216 & 121 (2۱۹۸۲)» بسیرنیس 
eo) 44%) Beirness,‏ ا ال 





۳۸ 


الفصل الثاني 
حالة السائق آثناء وقوع الحادث : 
یمکن (عتبار حالة الساثق آثثاء وقوع الحادث موشر مهماً تفسیر سبب 
وقوع الحادث ‏ آي آن مشاعر الحزن والاکتثاب آوالفرح والسعادة الني 
تنتاب السائقین أثناء القيادة والتي تؤدي إلى وقوع الحوادث في بعض 
الأحيان مثل ظاهرة التفحیط والسباقات المحمومة التي تحدث بين 
الشباب بعد انتهاء مباریات کرة القدم وفي آوقات الاجازات المدرسية » 
وکذلك المظاهر العدوانية التي یمارسها بعض السائقين عند الغضب 





صد بعضهم والتي تؤدي إلى وقوع حو ادث التصادم او الانقلاب هذه 
كلها في الحقيقة أنشطة يمارسها السائقون وتؤدي مباشرة الى وقوع 
الحوادث » ويؤيد ذلك ما أشارت إليه دراسة باد وزملاؤه ,8100 

,1۸ (۱۹۸۹ ۰ 157) إلى أنه في لحف ات السعادة الزائدة أو 
الانطلاق يفقد الإنسان إهتمامه بالحذر الواجب في القيادة مما يؤدي إلى 
وقوع حوادث المرور ۰ | 


رابعاً : سلوك قيادة السیارة : 

من الملاحظ آن کثیرا من خطاء السائقین أنناء القادة تمخل أخطاء 
شائعة مما جعل منها نمطأً لعادات اجتماعية بتعلمها الفرد ویقلد فیها 
الآخرين وأصبحت جزءا من سلوكة الفردي الذي یقوم به لیتوافق مع 
العادات ASLAM AS lull‏ ¢ حتی وان کانت هذه العادات قد تختلف عن 
قيم الفرد ۰ فالسرعة الزائدة من آهم آسباب حوادث المرور» وقد ترجع 
هذه السرعة الزائدة لحاجة ذاتية داخلية لدی الفرد آو تأثیر خارجي 
ohh el gu‏ هذا التأثیر صادراً من المجتمغ آو من الطروف البيئية 
و الطبيعية و الخارجية ومدی استجابة ردة فعل الفرد لها وینطبق دك 
على المخالفات الأخرى مثل قطع الاشارة الحمراء آو عکس السیر 
tra‏ الخ ۰ 





۳۹ 


الفصل الثاني 
- وتشير العديد من الدراسات إلى أن 'سلوك السائق وتصرفاته ل هما 
دور كبير في المشكلات المرورية حیث آن معظم الحوادث یکون 
سببها التهور أوعدم مراعاة أنظمة المرور مثل دراسة محمد فهيم 
( ۹٩۱۶۰ه‏ / ۱۹۸۹ ) » ودراسة حمود البدر وعلی الغامدي 
(۱:۱۸ه- / 2۱۹۹۷ ) وحیث آن قيادة السیارات هي عبارة عن 
سلوك مکتسب ومتعلم فبالامکان تغيير وتحوير هذا السلوك بما 
يتلاءم مع قواعد وأنظمة المرور ٠‏ 





خامساً : علاقة الحوادث المرورية بالخصائص المزاجية 
وأساليب المعاملة الوالدية : 
أظهرت بعض الدراسات المتعلقة بحوادث المرور مدى الارتباط بين 
الإندفاعية والتورط في حوادث المرور فقد أوضحت دراسة النافع 
والسيف 7١-5361584(‏ ) أن هناك ارتباطاً جوهريا بين سمات 
a BN E SE OE eet‏ 
بسمات الشخصية السلبية كالاندفاعية و القهرية والعصابية والقلق » وقد 
قام سوشمان VATA) Schuman‏ 6 5 5) في دراسته el pal‏ تحلیل 
عاملی لاسباب الحوادث المرورية وتوصل إلى عاملين هما الاندفاعية 
وعدم الانتباه ٠‏ 
- ارتبطت الحوادث ايضاً بعامل تشتت الانتباه فقد أظهرت ذلك دراسة 
Summala & Mikkola Y Sr YL gpu‏ (۳۲۱۳۱۵۸۱۹۹۶) ۰ 
. وخاصة لدی الشباب في عمر (۲۰-۱۸) عاما في الفسترة مابين 
منتصف الیل الی الساعة السادسة صباحا وتزداد خطورة القيادة إذا 
اقترنت بالإرهاق وشرب الخمر مما يؤدي إلى حوادث خطيرة › 
کما أکدت ذلك دراسة براون e (YY ESYA) Brown‏ وقد 
سارت دراسة بروییر 300۳76 (۱۱۱-۱۶۹۰۱۹۹۶ ) الی 
أن تشتت الانتباه يظهر جلياً لدى كبار السن أثناء قيادة اللسميارة 





الفصل الثاني 


بسبب التدهور في القدرات الحسية والإدراكية والعقلية ذات الصلة 
بالإنتباه ٠‏ 

ويرى الباحث أن الاندفاعية وتشتت الانتباه من الخصائص المزاجية 
المميزة لمرتكبي الحوادث ولكنها لم تأخذ نصيبها من الدراسات المهتمة 
بالحوادث المرورية بالإضافة إلى الخصائص المزاجية الأخرى رغم 
أهميتها من وجهة نظره في وقوع الحوادث المرورية ٠‏ 

اما بات تست لاه ان اه فا اما ptr Le ah‏ 
الدر اسات العربية والاجنبية لم تعط الاهتمام الکافي لدارسة هنه 
الأسالیب وعلاقتها بارتکاب الحوادث المرورية رغم آهمیتها من وجهة 
نظر الباحث » فقد ظهر له من خلال خبرته العملية انها تسهم بدور فعال 
في وقوع الحوادت المرورية ؛ ولذا فقد ضمنها في دراسته الحالية ‏ 
علماً بأن کلاین «زع1 (۱۰۵-۹۸۰۱۹۷۲) قد أشار إلى أن الدراسات 
لمرورية لابد آن تهتم (هتماما کبیرا بدر اسة التفاعل بين الفرد وبیئته » 
كما أكدت در اسة زیدل 28101 )146144( le‏ آهمية در اسة الثقاف ة 
المحيطة بالسائق حیث آن السائق غالبا ما یتأثر بسلوك الآخرین سلبا 
وإيجاباً ٠‏ 

مما سبق ذكره يتبين ندرة الدراسات على حد علم الباحث التي تناولت 
بيان أثر الخصائص المزاجية وأساليب المعاملة الوالدية كما يدركها 
الأبناء في ارتكاب الحوادث المرورية » مما حدا بالباحث إلى إجراء 


+ Aad yall ods 





٠‏ الفصل الثالث 


الفصل الثالث 





الفصل الثالث 
الدراسات السابقة 


صنف الباحث الدراسات السابقة في الأبعاد التالية : 

أولاً : دراسات تناولت المتغيرات الشخصية وعلاقتها بارتقاب 
الحوادث المرورية ٠‏ 

ثانياً : دراسات تناولت أثرالعمروسلوك قاد المركبة في 
کات تیه 

تالف : دراسات تتاولت آثر الخصاتص المزاجية لقائد المرکب 1 
في ارتکاب الحوادث المرورية ٠‏ 

رابعا : دراسات تنبؤية عن حوادث المرور في المملكة العربية 
السعودية ٠‏ 

- خلاصة وتعقيب على الدراسات السابقة ٠‏ 

خامسا : تساولات الدراسة ۰ 








۲ 


الفصل الثالث 


آولا : دراسات تناولت المتغیرات الشخصية وعلاقتها بارتكاب 
الحوادث المرورية 0 

› دراسة عبد اللطيف حسین فرج ( ۱۶۱۸ه-/ ۱۹۹۷م‎ )١( 
۰ ) ۲۱۵ ۰۵ 

هدفت هذه الدراسة إلى التعرف على الأسباب النفسية التي تدفع قائد 
المركبة للسرعة الزائدة » والمؤدية إلى الحوادث المرورية في المملكة 
لعريية السعودية وذلك في المدی العمري من (4۰-۱۸) عاما ۰ 
وتکونت عينة الدراسة من ( ۱۰۰۰) فرد من طلاب جامعات : آم 
القری بمكة المکرمة » الملك عبدالعزیز بجدة » وطلاب کلیات المعلمین 
في مكة المكرمة » وجدة و الطائف والتابعة لوزارة المعارف ٠‏ 
وأشارت نتائج الدراسة الی وجود أربعة عشر سبباً تدفع قائد المركبة 
الى السرعة الزائدة » وهي علی النحو التالي حسب آهمیتها : 

٠ التهاون بالحياة‎ -١ 
؟- التهاون بحياة الآخرين‎ 
٠ التهاون بالسيارة‎ -۳ 
٠ الرغبة في تأكيد الذات‎ -4 
٠ الشعور بالوحدة‎ -5 

5- الإنشغال بالأغاني ٠‏ 


a 


۷- عدم الخوف من مراقبة الدوریات: ۰ 
/- عدم الوعي بالحوادث المرورية ٠‏ 

1 - الانشغال بأشياء أخرى غير القيادة ٠‏ 

٠ الرغبة في الوصول إلى الهدف‎ -٠ 

۱ عدم وجود دوریات في الطریق ۰ 

2ق ا 

۳- الغضب والانفعال من بعض الأمور في البيت ٠‏ 





الفصل الثالث 
6 - التفكير في بعض الأمور ٠‏ 
(Y)‏ در اسة بارکر وآخرون Par Ker, & Others‏ )440 ام( 
eal en‏ ای Gaoi aaie aa‏ 





لهم أن تورطوا في حوادث مرورية وذلك في المدی العمري من (۱۷) 
Stele‏ 
وتکونت عينة الدراسة من (۱۳۷۳) فردا من السائثقین البریطانیین ۰ 
cs Lal‏ نتائج الدراسة الی آن المخالفات المرورية تلعب دورا کبیرا 
في وقوع الحوادث » وأن آخطر المخالفات المرورية التي لها صلة 
مباشرة بالکثیر من الحوادث على الطرق هي السرعة الزائدة ٠‏ 
)۳( دراسة جورج وآخرون George, & Others‏ (ة19956م ) 
هدفت هذه الدراسة الى معرفة العلاقة بين السرعة وحوادث الطرق 
واتجاهات السائقین نحو السرعة المحددة علی الطرق في الیونان » 
وذلك في المدی العمري من (1۸-۱۸) عاماً ٠‏ | 
وتكونت عينة الدراسة من (۲۰۷) فردا من السائقين اليونانيين ٠‏ 
وأشارت نتائج الدراسة الى وجود عدة أسباب رئيسية تدفع قائدي 
المركبات الى تجاوز السرعة المحددة على الطرق وهي : 

- كون السائق في عجلة من أمره ٠‏ 

- غياب الرقابة المرورية على الطرق ٠‏ 

- عدم التقدير الصحيح لخطر السرعة ٠‏ 

- عدم الثبات على سرعة محددة أثناء القيادة ٠‏ 

- المبالغة في تقديرهم لقدراتهم القيادية ٠‏ 

- كما أشارت النتائج الى أن أهم سبب وراء السرعة في نظر أفراد 

العينة كان هو عدم الثبات على سرعة محددة أثناء القيادة ٠‏ 





Geuna, & Others ()9)4).9 Ula Aut a (£)‏ )440 ام ( ` 
a sa an‏ كته فون shao aa‏ 
والتعب وبين الحوادث المرورية في إيطاليا » وذلك في المدی العمري 
Lite (14)‏ + 
وتکونت عينة الدراسة من (۵۰۰) فرد من السائقین الایطالیین . 
آشارت نتائج الدراسة الی وجود علاقة دالة احصائب] بیسن الشسعور 
بالارهاق و التعب والحوادث المرورية » وآن نقاریرالشعور بالتعب 
الذاتية » ينبغي آن یعتمد علیها بشکل جدي لتحري التأثير الذي يلعبه 
الشعور بالتعب في الفيادة والحوادث ۰ 
)°( دراسة بالدوین 9 a\ 44 ¢Baldwin, &Kleinke, CLD‏ ( 
هدفت هذه الدراسة للكشف عن الآثار النفسية التي تفرك ها الحوادث 
المرورية على المراهقين ٠‏ 
وتكونت عينة هذه الدراسة من (۷) مراهقین وقعت لهم حوادث مرورية 
edi aie‏ اه slg‏ اسف وس ارب 
لتخي ae‏ اب PEE E‏ 
A‏ لنفسية خاال المهور. AN Rak‏ اع SN pg By‏ و ادف 
المرورية ٠‏ 
وأشارت نتائج الدراسة الى أن هؤلاء المراهقين قد ذكروا بعض الآثشار 
النفسية التي اعترتهم بسبب هذه الحوادث وهي : 

- نوبات مخاوف متكررة ٠‏ 

- مشاكل في النوم + 

- صعوبات في الترکیز ؛ 

- صعوبة الحديث مع الوالدين والأقران ٠‏ 

- حذر متزايد من الخطر ۰ 


- تزايد القلق النفسي ٠‏ 


الفصل الثالث 





الفصل التالث 

(1) دراسة یوسف عبدالفتاح (۱۶۱۶هب / ۸۱۹۹۶ ) : 
هدفت هذه الدراسة إلى معرفة الفرق بین مفهوم الاستهداف للصوادث 
الذي يشير لٍلی العامل الشخصي المرتبط بشخصية الفرد والذي یس هم 
في توريطه في الحوادث وبين المفهوم الثاني وهو التعرض للحوادث 
وهي: جملة العوامل التي تسبب الحادث كالظروف الخارجية وغیرها؛ 
وأشارت نتائج الدراسة إلى أنه يمكن النظر في توزيع الحوادث على 
ضوء أربعة مداخل هي : الصدفة » الخبرات الشخصية » القابلية الزائدة 
لإرتكاب الحوادث ‏ التكوين البيولوجي والسيكولوجي للفرد ٠‏ 

1 4A4) Lehman & Others دراسة لیهمان وآخرون‎ (۷) 

ل ا 
هدفت هذه الدراسة إلى الكشف عن مدى التكيف العائلي طويل المدى 
نحو الفقدان المفاجئ أو غير المتوقع لأحد أفراد الأسرة نتيجة حادث 
veS JIJA‏ 
وتکونت عينة الدراسة من (4۰) عائلة توفي آزواجهم آوزوجاتهم في 
حوادث مرورية » ومن (۳۹( عائلة لم یتعرضوا لحوادت مروری-2 ۰ 
ومن )٥٤(‏ أباً وأما فقدوا أبناء لهم في حوادث مرورية تتراوح 
أعمارهؤلاء الأبناء من )۱۸-١(‏ عاما ٠‏ 
آشارت نتائج الدراسة إلى أن العلاقات الزوجية زادت قوة في بعض 
الحالات وانهارت في حالات أخرى بعد وفاة أحد أطفال الأسرة في 
حادث مروري » وأن الذين فقدوا عزيزا عليهم في حادث مروري 
أظهرو | 'مشافن أكق like‏ وها نحو آطفالهم » کما آشسارت نتائج 
الدراسة إلى أن وفاة الأب أو الأم أو أحد أطفال الأسرة في حادث 


مروري له تأثير سلبى بدرجة حادة على نفسية أطفال هذه الأسرة ٠‏ 
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الفصل الثالث 


(۸) دراسة هانسن مععصدط (۳۱۵-۳۶۰۰۱۹۸۸ ) ۰ 
هدفت هذه الدر اسة الی معرفة الخصائص النفسية الممیزة للاشخاص 
الذین لدیهم قابلية للوقوع في الحوادث أو المستهدفين من الحوادث وذلك 
عن طريق فحص عدة دراسات أجريت في مجال الحوادث المرورية 
ند ملي كدان i Rada Rael el Cea le,‏ 
وأشارت نتائج الدراسة الی وجود بعض الخصائص النفسية المرتبطة 
بالحوادث المرورية ارتباطا دالا والمتمثلة في : 
- الانقباض النفسي ۰ 
- التمرکز حول CHAM‏ + 
- التهور ۰ 
العو ان 
- سوء التوافق الإجتماعي وبعض المظاهر العصبية ٠‏ 
)9( دراسة دارت jing‏ ي cì ۹۸۲) Dart & Mckenzie‏ 
٩‏ -۵۷) ۰ 
هدفت هذه الدراسة إلى إيجاد تفسير منطقي للحوادث المرورية وذا لك 
بتطوير نموذج مفصل للعلاقة التفاعلية بين عناصر الحوادث المرورية 
الثلاثئة : الإنسان » االمركبة » و الكفاية الهندسية للطریق » وقاما بتطبيق 
هذا النموذج على ثلاثين حادثاً مرورياً قاتلاً ۳2481 في ولاية لویزیان ا » 
يتكون هذا النموذج من قسمین رئیسسین . الاول : هوالعوامل 
الفيزيقية و الميكانيكية » والثاني : هو العوامل الانسانية ‏ 
وأشارت نتائج الدراسة إلى وجود ثلاثة أنماط للقياة وهي : 
- الثمط المخاطر » وتتمیز سلوکیاته في القيادة بالسرعة ؛ تتاول الخم ر 
النظر الی القيادة کنوع من التعبیر عن الرجولة آو الشجاعة » ویرتبط 
هذا النمط السلوكي في القيادة بأنماط سلوكية تتميز بالمخاطرة في غير 
مجالات القيادة ٠‏ 





الفصل الثالث 
- النمط قليل الكفاءة ععصدصم؟ Cs) g al] Ls 4 Inadeguate Per‏ 
في هذا النمط بعدم الخبرة آو قلة المهارة في مواجهة المواقف المفاجئة 
» وکانت نسبة هذا النمط في دراستهما 90۲۰ ۰ 

- النمط سريع الإنهيار النضسي أو العصبي Sycological‏ 
cotal s Breakdown‏ هذا النمط يعانون من توقف مفاجئ في التفكير 
عند مواجهة المواقف المفاجئة » کما آن البعض قد بصاب بالنوم 
المفاجیع عند الارهاق . | 
تانیا : دراسات تناولت أثرالعمر وسلوك قيادة المرکبة في 
(رتکاب الحوادث المرورية ٠‏ 

(۱) دراسة هذال العتيبي (۱۶۱۸ه- / ۱۹۹۸ ۰2 ۲۶) ۰ 
هدفت هذه االدر اسة الی معرفة العوامل الاجتماعية الموشة في ال تزام 
السائقین السعودیین بأسالیب القيادة الوقائية ؛ وذلك في المدی العمري 
(EY-VA) ce‏ ا 
آشارت نتائج الدراسة إلى ما يلي : 

- إن الأفراد في عمر ( ۲۳-۱۸ ) عاما آثل التزاما بالقيادة السليمة » 

يليهم الأفراد في عمر (۲۸-۲۳) عاماً ۰ 
- ن من تزید أعمارهم عن ( ۶۳ ) عاماً هم الاکثر التزاماً بأصول 
القيادة السلیمة ۰ 
- آن حملة شهادات الدراسات العلیا هم آکثر التزاما بالقيادة المروري 2 
sally i LL a‏ 
المرورية المنضبطة ٠‏ 
أن المستوى الثقافي والتعليمي لقائد المركبة هو العامل الأكثر تأثيراً في 
القيادة السليمة » يليه تأثير وسائل الإعلام » ثم الأسرة » شم العامل 


الإقتصادي ٠‏ وأخیرا تأثير البيئة والحي ٠‏ 


الفصل الثالث 





(۲) دراسة عبدالرحمن عسيري (۱۶۱۸ه/2۱۹۹۷ ۰ ۲۰۷ 
(T=‏ 
هدفت هذه الدراسة الی معرفة الجوانب الاجتماعية للمخالفات المرورية 
التي برتکبها الطلبة الجامعیون ودورها في وقوع الحوادث المرورية في 

المملكة االعربية السعودية » وذلك في المدی العمري من (۰-۱۸؛) 

eile 

وتکونت عينة الدراسة من (۱۲۷) فردا من طلاب جامعة الإمام محمد 
بن سعود الاسلامية بالریاض » طلاب المستویین الأول والنهائي بقسم 

الاجتماع ۰ 

آشارت نتائج الدر اسة للی مايلي : 

- آن آکثر المخالفات شیوعا بین الطلاب هي : السرعة ۰ 

- آن 9۵۱۸.۰۱ من آفراد العينة قد بدأوا قيادة السيارات وهم في المدى 
العمري من )١5-١4(‏ عامأ » وذلك بتشجيع من الوالدين ٠‏ 

- وجود فروق ذات دلالة إحصائية بين حجم المخاافات المرورية 
الممسببة للحوادث وبين مستوى تعليم الأب » أي أن أبناء ذوي 
التعليم العالي أقل تورطأً في إرتكاب المخالفات المرورية ٠‏ 

(۳) دراسة على سعيد الغامدي (1418ه-/1-15.19917” ) 
هدفت هذه الدراسة إلى استعراض أسباب وآثار الحوادث المرورية في 
المملكة العربية السعودية » وتعتمد هذه الدراسة على تحليل الإحصائيات 
الصادرة من الإدارة العامة للمرور بالرياض ٠‏ 

وأشارت نتائج الدراسة إلى ما يلي : 

- أن نسبة حوادث السرعة الزائدة في المملكة تعادل نظيرتها في 

الولأيات المتحدة الأمريكية يثلآت مرات ونصفه © مما یوکد جسلمة 
انتهاك كثير من السائقين في المملكة السرعة القصوى المحددة على 
الطريق وعدم التزامهم بها ١‏ 








أن نسبة حوادت قطع الاشارة تماثل أربعة أضعاف ونصف هذه 
المخالفة في الولايات المتحدة الأمريكية » مما يؤكد ايضاً عدم 
احترام الإشارة الضوئية من كثير من السائقين في المملكة وانتهاكهم 
الضوء الأحمر بلامبالاة ٠‏ 

أن مشكلة التجاوز الخاطئ اثناء القيادة مشكلة منتشرة بين السائقین 
في المملكة مقارنة بالولايات المتحدة الأمريكية إذ تشكل نسبة 
حوادث التجاوز الخاطئ في المملكة أكثر من ثمانية أضعاف 
نظيرتها في الولايات المتحدة الأمريكية » وكذلك نسبة حوادث 
الدوران الخاطیم تفوق کشیرا نظیرتها فی الولایات المتحصدة 
الأمريكية. 

أن مشكلة حوادث المرور في المملكة مشكلة ترتبط بسلوكيات 
وتصرفات خاطئة تصدر من السائق » لذلك فاإن التركيز على 
العنصر البشري في معادلة وقوع الحادث المروري أمر في غاية 
الأهمية وهو المدخل الرئيسي نحو طرق أبواب المشكلة والحد منها. 
نسبة الوفیات للشباب مادون عمر (۳۵) عاما هي نسبة عالية في 
المملكة وأن هذه النسبة في كل من المملكة العربية السعودية 
وبریطانیاً وأمریکا هي : ۲ر ۰۹۵۱۳ ۲, ۰9۵4۹ ۲, 905۲ علطی 
التوالي » مما يوضح فداحة الخسارة التي تتكبدها المملكة في هذه 
الشر يحة الشابة المهمة لتنفیذ خطط النتمپة ۰ 

دراسة حسن الأحمدي وآخرون (۱۶۱۸ه / ۸۱۹۹۷ 


الفصل الثالث 


(£) 


۱۲۳-۷ ) ۰ 
هدفت هذه الدراسة إلى الكشف عن أهم الأسباب المؤدية إلى وقوع 


ادث المرورية في المملكة العربية السعودية ٠‏ 


gall 


و آشارت نتائج الدراسة للی مايلي : 


استنادا للاحصاءات الرسمية الصادرة عن الردارة العامة للمرور 
بالمملكة العربية السعودية يظهر أن سلوك قائد المركبة غير 


الفصل الثالث 
المسوول والمتهور هو آهم آسباب حوادث المرور في المملكة . وقد 
تمتل هدا السلوك غیر المسوول من قبل بعض السائقین وخاصتة 
المراهقين والشباب » في نسبة تجاوزت 7۵۷۷ من مجموع حوادث 
المرور خلال عام ۱۶۱۵ه- ۰ 
- آن آهم عشرة تصرفات شائعة مسببة للحوادث في المجتمع السعودي 

هي : 

- السرعة الز Bail‏ + 
- الإسراع المفاجئ بعبور الاشارة قبل غلفها ٠‏ 
- السماح لمن هم دون السن القانونية بقيادة السیارات ۰ 
- التوقف للفرجة على حادث في الطريق ٠‏ 
- إضاءة النور العالي عند مقابلة سيارة أخرى ٠‏ 
- الوقوف المزدوج لشراء أشياء من محل ٠‏ 
- الانطلاق بمجرد غلق الاشارة المعاکسة ۰ 
- الاحتفاظ بمسافة قصيرة خلف السيارة الأمامية ٠‏ 





- التسابق مع سيارة أخرى ٠‏ 
- الثقة الشديدة في النفس في مهارة القيادة ٠‏ 
)°( در اسة راجالین Rajalin,‏ (۱۹۹۶م » ۵851۲-۵۵۵ ( ۰ 
هدفت هذه الدراسة إلى معرفة الصلة بين القيادة الخطرة والتورط في 
الحو E Fin cecal i‏ 
وتکونت عينة Fa yg ye Cal gin ag] candy 18 (100) ye Aud pall‏ 
خطيرة » ومن (VY)‏ فردا لم تقع لهم حوادث مرورية » ومن (۱۶۲) 
فردا أوقفوا بواسطة رجال المرور بسبب إرتكابهم مخالفات مرورية 
خطيرة » ومن (۱۳۸) فردا لم يرتكبوا أي مخالفات مرورية ۰ 
أشارت نتائج الدراسة الى : 





اه 


الفصل الثالث 
- أن الساتقين الذين تسببوا في حوادث خطيرة ومؤلمة والسائقين الذين 
تم ايقافهم بسبب قيادتهم الخطيرة تميزوا عن غيرهم من السائقين 
بمخالفتهم للتعلیمات المرورية بدرجة آکبر ؛ 
- آن السائقین الذین وقعت لهم حوادث مرورية » ظهر من السجلات 
انهم قد ضبطوا سابقا بسیب مخالفات مرورية ۰ 
- أن السائقين الذين وقعت لهم حوادث مرورية خطيرة وهربوامن 
موقع الحادث ؛ تميزوا بحصولهم على أكبر قدر من المخالفات 
المرورية السابقة ٠‏ 
Retting, & Others Gs Als Gh Aula (1)‏ )194°( + 
هدفت هذه الدر اسة للی تحدید سلوك السائقین المباشر لوقوع الحوادث 
المرورية وتحدید مسووليتهم في هذه الحوادث » کذلك تحدید آنواع | 
الوا الأكش شا :1 ۱ 
اعتمدت هذه الدر اسة علي (*45۲) تقریراً مروریاً عن الحوادث شم 
اعدادها من قبل رجال المرور » وقد جمعت هذه التقارير من اربع مدن 
في أوزبا وكانت بالتساوي من أجل إعطاء كل مدينة حقها من التمثيل 
الإحصائي ٠‏ 
أشارت نتائج الدراسة الى ما يلي : 
- آکثر الحو ادث ae‏ هي حوادث التصادم ٠‏ 
- آکثر السلوکیات المسببة لوقوع الحوادث من قبل السائقین هي : 
- هروب السائقین من دوریات التفتیش والضبط المروري ۰ 
- الوقوف المفاجی والخاطی + | 
- الخروج الفجائي عن الطریق ۰ 
- تغییر الاتجاه بشکل فجائي ۰ 
- الدوران الخاطء ۰ 
کما شارت نتائج الدراسة آن مسوولية السائقین في وقسوع الحصوادث 
الخطیر ة تصل نسبتها الی 7۰۸۲ ۰ 





الفصل الثالث 
(۷) دراسة خالد الفامدي (۱۶۱۶هب / 2۱۹۹۶ ) : 


هدفت هذه الدراسة إظهار بعض جوانب السلوك لدى السائقين تجاه القيادة 
فم tay) acta lash Wate‏ هیده 


تکونت عينة الدراسة من (۷۲۲4) فردا من العاملين بالقاعدة البحرية 
بالجبيل ٠‏ 


وأشارت نتائج الدراسة إلى ما يلي : 
- أن 90١54‏ من أفراد الدراسة يستخدمون حزام الأمان بصفة دائمة ٠‏ 


- أن 9۵۸۲ من أفراد الدراسة يحترمون الإشارة الضوئية 


= 


- أن %۷١‏ من أفراد الدراسة ملتزمين بالسرعة القانونية 


= 


- آن 9۵4۸.۵ من آفراد الدراسة لا یحبذون استخدام حزام الأمان لأنه 
غير مريح في نظرهم » وأن %۹ يرون أنه يعيق خروج المصاب 
أثناء الحادث ٠‏ 


(۸) دراسة صالح القحطاني وعلي الغامدي (٤١٤۱/٤۱۹۹م‏ ) 


هدفت هذه الدراسة إلى معرفة مدى تأثيرخدمة الليموزين( الأجرة العامة) 
على السلامة المرورية في مدينة الرياض في المملكة العربية السعودية ٠‏ 
تكونت عينة الدراسة من (۰۰؛) فرد من سائفي اللیموزین من غیر 
لسعودیین من عدة جنسیات عربية وأجنبية ممن يعملون في مدينة 
الرياض ٠‏ 





الفصل الثالث 
و شارت نتائج الدر اسة للی مايلي : 

- آن متوسط عدد حوادث مرکبات الأجرة العامة یعادل حوالسي ۱۲ 
مرخ تفت مقر سوك هدید SS GSW aS pall asl ge‏ 

- آکثر من نصف سائقي هذه الخدمة یحمل الجنسية الباكستانية ‏ 

- 9۵۱۹ من سائقي هذه الخدمة تعلم القيادة في المملكة العربية 
السعودية ٠‏ 

- کل سائق یقطم یومیاً مسافة تقدر بحوالي 4۰۰ کلم » بمصدل ۱4,۵ 
dela‏ » | 
- يرتبط دخل السائق بإيراده اليومي » مما يجعله في سباق مع 
الآخرين من أجل زيادة هذا الإيراد ٠‏ 

- بلغ عدد المخالفات لكل ٠٠١‏ سائق 18 مخالفة » كما بلغ عدد 
الحوادث 5١‏ حادث لكل مائة سائق ٠‏ 


) هھ / ۱۹۹۷م‎ ۱٤۱۸( دراسة سعود الترکي وآخرون‎ )٩( 
هدفت هذه الدراسة إلى معرفة اتجاهات السائقين نحوحزام الأمان وإلى‎ 
معرفة نسبة السائقين المستخدمين لحزام الأمان وبحث الأسباب الكامنة‎ 





وراء عدم استخدامه ٠‏ 
تکونت عينة الدراسة من ( ۸۱۰ ) فردا من السائقین بمدينة الریاض 
بالمملكة العربية السعودية ؛ 
وأشارت نتائج الدراسة إلى أن أهم الأسباب التي يراها السائقون وراء 
عدم استخدام حزام الأمان هي : 
- لایستخدم في المسافات القصيرة ۰ | 
- لأنه مزعج f‏ 
- الخوف من إعاقة الحركة ٠‏ 





الفصل الثالث 
تور الإقتناع بأهميته ٠‏ 
- عدم التعود ٠‏ 
- عدم التقيد بالنظام ٠‏ 
- نظرة المجتمع السلبية الى الذي يربط الحزام ٠‏ 
- الكسل والنسيان ٠‏ 
كما أشارت النتائج الى أن أهم أسباب الحوادث المرورية في رأ ي عينة 
الدراسة من السائقين هي : 
- السرعة ٠‏ 
- إهمال السائق في تطبيق النظام ٠‏ 
- جهل السائق بأصول القيادة ٠‏ 
- الضعف في تطبيق الأنظمة المرورية ٠‏ 
- الكفاية الهندسية للطرق ٠‏ 
)` ۱( دراسة شیبانا و فوکادا ,م۳0 ک (ai 44  )Shibata,‏ ۰ 
هدفت هذه الدراسة إلى البحث عن بعض العوامل التي تزيد من خطورة 
حوادث السيارات في الیابان » واعتمدت هذه الدراسة على بيانات لعدد 
(۳۳۸۲۱) حادث مروري ۰ 
آشارت نتائج هذه الدراسة الی آن آکثر العوامل التي تزید من خطورة 
الحوادث حسب آهمیتها هي : 
- السرعة الز ائدة + 
- تناول المسکرات آثناء القیادة ۰ 
- القيادة بدون ترخیص ۰ 
- عدم لستعمال حزام الامان ۰ 
(۱۱) دراسه ولیامز ,عسهناان۷ ٩۲۸۵۹۰۱۹۹۳(‏ ) ۰ 
هدفت هذه الدر اسة للی مناقشة الارتباط الرئيسي بین العمر الشبابي وبين 
الوقوع في الحوادث المرورية الخطيرة » وذلك في المدی العمري من 
Late )۲۲-۱۸(‏ + 





oo 


الفصل التالث 


و اشارت نتائج الدر اسة الی : 
- ارتفاع نسبة ارنکاب الحوادث من قبل السائفین الش باب وبدرجة 
ملحوظة بالمقارنة مع أي مجموعات عمرية أخرى بمافيهم 
المتقدمون في السن ٠‏ 
- كانت الأسباب الجوهرية لهؤلاء الشباب في ارتكاب الحوادث 
المرورية الخطيرة تتمثل في عدم النضح العقلي والسلوکي وقلة 
الخبرة بمعرفة اللوائح والأنظمة المرورية ٠‏ 
- أن حوادث السائقين الشباب تزداد خطورة عند تعاطيهم للمواد 
الكحولية ٠‏ 
(۱۲) دراسة بيك ءءء (1۹۹۳م › .)١55-١48‏ 
هدفت هذه الدراسة إلى معرفة العوامل الشخصية ذات التأثير في اتجاه 
السائقین نحو التورط في حوادث المرورعن طریق فص سجلاتهم » 
وخاصة وقائع ومحاضر الحوادث المرورية الموثقة في سجلاتهم ۰ 
آشارت نتائج الدر اسة الی آن السجل الفيادي للسائقین والموثق به جميع 
مایتعلق بمخالفاتهم وحوادثهم یعتبرمن بین آهم المصادر والمراجع التي 
یمکن الاعتماد علیها بدرجة عالية للتنبق بسلوك هؤلاء السائقين في 
المستقبل فیما یتعلق بالقيادة التي تتسم بالمخاطرة والتورط في ارتک اب 
الحوادث المرورية ٠‏ 
(۱۳) دراسة ناصر الصالح (۱۶۱۲هب / ۱۹۹۲م ) : 


هدفت هذه الدراسة إلى معرفة تأثير أيام الأسبوع والشهور في وقوع 
الحوادث في مكة المكرمة ٠‏ 


وأشارت نتائج الدراسة إلى أن يوم الأربعاء حقق أعلى نسبة من الحوادث 
من بين أيام الأسبوع » كما استأثر شهر رمضان وشهر ذوالحجة بأعلى 
معدل للحوادث بين أشهر السنة على خلاف مدن ومناطق المملكة العربية 
السعودية الأخرى » كما أشارت النتائج إلى ارتفاع الحوادث المرورية في 





الفصل الثالث 


النهار عنها في الليل في جمیع شهور السنة ماعدا رمضان » وأن فئات 
العمر (۳۰-۱۸) عاما سجلت آعلی نسبة في ارتکاب الحوادث المرورية. 
(۱4) دراس-42عبدالجلیل سیف وآضسرون 
(۱۶۱۰ه/۱۹۹۰م). 
هدفت هذه الدراسة إلى معرفة آسباب رتفاع عدد الوفیات والاصابات 
في الحوادث المرورية بمنطقة مكة المکرمة والمنطقة الشرقية بالمملکة 
العربية السعودية ۰ 
وتکونت عينة الدراسة من (4۸۳) فرداً من المصابین في الحوادث 
المرورية في منطقة مكة المکرمة و المنطفة الشرقية و المنطقة الوسطی 
» ومن (4۱) فرداً من رجال المرور العاملین في أقسام الحوادث في 
EEN‏ شک زو 
آشارت نتائج الدر اسة الی مايلي : 
- آن انخفاض عمر السائق من آهم العوامل المسيبة للحوادث ۰ 
- أن أغلب الذین وقعت لهم حوادث مرورية في المنطقة الشرقية مسن 
طلبة المرحلة المتوسطة والثانوية ٠‏ 
- آن السماح للابناء الصغار من قبل الاباء بقيادة السیارات سلوك 
اجتماعي خاطیع پلعب دورا مهما في ازدیاد آعداد الحوادث 


TR 
Beirness, & Simpson, زه ۱( دراسة بیرنیس و سمپسون‎ 
` ( ام‎ ۹۸۸) 


هدفت الدراسة إلى معرفة العوامل الإجتماعية والنفسية والسلوكية 
المرتبطة بسلوكيات القيادة الخطيرة لدى مجموعتين من السائقين الذين 
وقعت لهم حوادث مرورية والذين لم تقع لهم حوادث مرورية ٠‏ 

تكونت عينة الدراسة من (۱۹۸7) طالب من طلاب الصف الثالث 
المتوسط » والأول والثاني الثانوي » من طلاب المدارس الأمريكية ٠‏ 


oy 


الفصل الثالث 
آشارت نتائج الدر اسة الی آن العوامل الاجتماعية و النفسية والس لوكية 
يمكن الاعتماد عليها في التمييز بين الأفراد المتورطين في الحوادث 
المرورية » وغير المتورطين » وأن الأفراد الذين تورطوا في حوادث 
مرورية هم أقرب من أن يكونوا على اندماج مع سلوكيات أشكالية 
وصحية ٠‏ 
AAAA) Preusser, sugja Adja (35)‏ ۲۸۳ -50؟ ) , 
هدفت هذه الدر اسة الی معرفة اختلاف النظام في الولایات المتحصدة 
الأمريكية من ولاية الى أخرى في منح رخص القيادة وأثر ذلك في 
إرتكاب الحوادث والمخالفات المرورية » وذلك لدى الأفراد في المدى 
العمري من (؛۱۸-۱) Lele‏ + 
وتکونت عينة الدر اسة من (۵۲۳۰) فردا من طلاب المدارس الثانوية في 
سبع ولايات أمريكية ٠‏ 
أشارت نتائج الدراسة إلى : 
- أن معظم أفراد العينة راغبون في الحصول على رخص قيادة 
بأسرع مما يمكن l ٠‏ 
- نظام منح رخص القيادة يختلف من ولاية الى ولاية أخرى بدرجة 
lle‏ » 
- آفراد الدراسة من الطلبة الذین ینتمون للی الولاینات التي تمنسح 
الرخص في وقت مبکر من العمر ظهرت لدیهم سلوکیات قيادي 4 
تتجه اٍلی المخاطرة وارتکاب المخالفات المرورية بعکس آقرانهم من 
الطلبة الذین یتبعون الولایات التي لاتمنح رخص القيادة الا في سن 
متَأخرة . 
- التأخرفي منح رخص القيادة مع التضییق والتشدید في الاستئناءات 
لمنح هذه الرخص ویالتحدید في العمر الواقع بين (۱۷-۱۵) عاماً » 
ثبت بأنها أساليب فعالة لكبح جماح هؤلاء المراهقين في القيادة 
المكثفة والتي تتجه إلى المخاطرة والتورط في حوادث المرور ٠‏ 


oA 
الفصل الثالث‎ 
ثالثاً : دراسات تناولت آثر الخصائص المزاجية لقائد المرکبة‎ 


في ارتکاب الحوادث المرورية ۰ 
(۱) دراسة عبدالحمید إبراهیم (۱۶۱۶ه /۱۹۹۶ ۰ ۷ 6- 





(EVA 

فقت هم اوه ان A etapa‏ 
وحوادث المرور في المملكة العربية السعودية » وذلك في المدی 
العمري من (۲۵-۱۸) t Lle‏ 

وتکونت الدراسة من (1۲۲) فردا من طلاب جامعة الملك سعود - كلية 
التربية ؛ والآداب و العلوم الادارية . 

أشارت نتائج الدراسة الى وجود ارتباط دال احصائياً بين الاتجاه نحصسو 
المخاطرة والتورط في حوادث المرون: 

(۲) دراسة عبداله النافع وخ‌الد السیف ( ۱۶۰۸هس/ 
۸ ) "۰ 

هدفت هذه الدراسة الی تحدید وتحلیل الخصائص النفسية لسلوك قائدي 
السیار ات في المملكة العربية السعودية » وذلك في المدی العمري من 
(5-۱) غاا 

وتکونت عينة الدراسة من (۲۰۰۰) فرد من جمیع المناطق المملک 2 
TEREE E‏ 

آشارت نتائج الدراسة الی وجود ارتباط دال (حصائیا بین نمط سلوك 
لقيادة الخاطی والاندفاع ٠‏ 

۰ (a 145A) Schuman دراسه سوشمان‎ (۳) 

هدفت هذه الدر اسة الی معرفة الخصائص المزاجية المرتبطة بللحوادث 
المرورية ۰ 

آشارت نتائج هذه الدراسة الی وجود عاملین مزاجیین لهما علاقة 
بوقوع الحوادث وهما: الاندفاع وعدم الانتباه ۰ 





الفصل الثالث 
رابعا : دراسات تنبوية عن حوادث المرور في المملكة العربية 
السعودية : 


(۱) دراسة آمين قشقري (۱۶۱۸ه / 2۱۹۹۷ ) ۰ 
هدفت هذه الدر اسة الی معرفة خصائص الحوادث المروي 1 بالمملک 2 
العربية السعودية من عام ۱۲۹۶هم/ ۱۹۷۶ م الی عام ۶۱ ۱ه/ 
۲ م والتعرف علی اتجاه هذه الحوادث المرورية في منطقة الریاض 
خلال العشر سنوات القادمء من عام۱۶۱۷ه/ ۱۹۹۷م للسی 
عام۱۶۲۷ه- / ۲۰۰۷ م عن طریق حساب السلاسل الزمنية ۰ 
و شارت نتائج الدراسة إلى أن الحوادت المرورية في الممملكة العربية 
السعودية ومنطقة الرياض ترجع إلى ارتكاب مخالفتين رئيسيتين هما : 
السرعة وعدم التقيد بإشارات المرور » وأن هناك ارتفاعاً واضحاً في 
الحوادث المرورية ونتائجها إذ يقدر مجموع الحوادث المرورية خلال 
العشر سنوات القادمة بمنطقة الریاض ب (۳۹۹۱۹۰) حادث خلاف 
حوادث التلفیات » آما عن الوفیات فمن المقدر آن تبلغ (VETY)‏ وفاة 
(۲) دراسة علی الغامدي وخالد القحط‌اني (۶ ۱۹۹/۱۶۱ 
(19-A.‏ 
هدفت هذه الدراسة الى معرفة تنبؤات التسلسل الزمني ( يقصد بها 
الأساليب الإحصائية التي تعتمد على مجموعة المشاهدات ويدخل فيها 
متغيرالزمن بإستخدام المعادلة ۸۸14 ) لحوادث المرور ومصابیها 
وقتلاها في المملكة العربية السعودية ٠‏ 
وآشارت نتائج الدراسة للی آن آنماط yg 155 ol Coal gall‏ انتا فى 
المستقبل وآن الحاجة ملحة للی تحسین برامج السلامة المرورية المعمول 
بها حالیا وضرورة القیام بابحاث جديدة ومستمرة لتحديد أسباب هذه 
الحوادث المتزايدة ۰ 








الفصل الثالث 


(۳) دراسة عبدالرحیم الزهرانسي (۱۶۱6/ ۰۱۹۹۶ ۵۷- 
۷4( 


هدفت هذه الدراسة إلى تحليل ومعرفة أنماط الحوادث المرورية في 
المملكة العربية السعودية بواسطة النماذج الرياضية ٠‏ 
أشارت نتائج الدراسة إلى أن حالات الوفاة المتوقتعة حتى عام 


۵ ۱ه ستبلغ (0۰۰۰) حالة سنویا » وأوضحت هذه الدراسة أن عدد 


ادث المرورية سیکون في إزدياد وستنتج عنها خساثر مالية کبسيرة 


al 


يجب الحد منها ٠‏ 
خلاصة وتعقيب على الدراسات السابقة : 


تبين مما سبق : 


إجماع أغلب الدراسات على أن الإنسان هو المسؤول الأول عن 
وقوع الحوادث المرورية وبنسبة تصل اٍلی (۵۸۲ ) کما آشارت 
إلى ذلك دراسة علي الغامدي ( ۵۱۶۱۸-/۱۹۹۷م ) ودراسة حسن 
الأحمدي وآخرین ( ۱۱۸ه/ ۱۹۹۷) ودراسة آمین قشسقري 
ENA)‏ اه/ 2۱۹۹۷ ) ودراس_ راج-لین Rajalin,‏ 
(۱۹۹۶ م 1 

أن أغلب مرتكبي الحوادث المرورية هم من الشباب مادون سن 
(۳۹) عاماً . کما آشارت لذلك دراسة عبدالجلیل السیف وآخرون 
(۱۶۱۰ه/۱۹۹۰م) ودراسة علي الغامدي (۱۶۱۸ه/ ۱۹۹۷) 
ودراسة Williams, jolly Aud jas (1 AAA) Breusser,. jma g y‏ 
(۱۹۹۲) ۰ 

أن أكثر مسببات الحوادث المرورية وخاصة في المملكة العربية 
السعودية هي السرعة وتجاوز الاشارة الحمراء کما آشارت للی ذلك 
در اسة علي الغامدي (۱۶۱۸ه/۹۷٩م‏ ) ودر اسة حسن الاحمدي 


1١ 


الفصل الثالث 
وآخرون (۱۶:۱۸ه-/۱۹۹۷م) ودراستة آمین قشفقري 

۰ (1۹۸ ه/‎ ۱ £\ A) اه/۱۹۹۷م) ودر اسة هذال العتيبي‎ ENA) 
أن المتغيرات الشخصية للسائق وانفعالاته هي المسوولة في المقام‎ - 
الأول عن سلوكه القيادي وتورطه في حوادث المرور » کما آشارت‎ 
إلى ذلك بعض الدراسات مثل دراسة عبداللطيف فرج‎ 
Dart (۱۱۸ه/۱۹۹۷م) ودر اسة دارت وماكنزي 1۷60160216 تک‎ 





(۱۹۸۲م ) ودراسة هانسن رجهعمه1 (2۱۹۸۸ ) ۰ 

- تشي رالدراسات التنبؤية إلى احتمال تزايد الحوادث المرورية في 
المملكة العربية السعودية وزيادة الوفيات والإصابات والخسائر 
المادية » كما تشير إلى ذلك دراسة كل من علي الغامدي وخالد 
القحطاني وعبدالرحيم الزهراني (5415١1ه/155ا1م‏ ) ودراسة 
آمین قشقري (۱۱۸ه/۱۹۹۷م ) ۰ 

- کان الترکیز من قبل الدارسین والباحئین في موضوع الحوادث 
المرورية ينصب في المقام الأول على الدراسات الإحصائية 
والتحليلية للأسباب والآثار المادية والإجتماعية للحوادث المرورية 
بينما ندرت في الدراسات التي تهتم بالمتغيرات الشخصية في 
علاقتها بالحوادث المرورية ٠‏ 

- إن الدراسات التي تناولت الحوادث المرورية وعلاققها بالمزاج 
كانت نادرة - على حد علم الباحث - بحيث لم تكن هناك أي دراسة 
اهتمت بهذه العلاقة ولكن نتائج بعض الدراسات توصلت إلى عاملي 
الاندفاعية وعدم الانتباه وهما من العوامل المزاجية التي ثبت 
دورهما في وقوع الحوادث المرورية » كما أشارت إلى ذلك دراسة 
عبدالله النافع وخالد السیف (۰۸ 4 ه/۱۹۸۸م) ودراسة سوشمان 
cf Lle e (a) ATA)‏ هناك دراسات عربية اهتمت بدراسة المزاج 
في علاقته ببعض المتغیر ات الخری مثل دراسء مجدی أحمد 
عبداش (۶۱۲ ۱ه/۱۹۹۲م) عن المزاج الواقعي المثالي وعلاقتسه 








TY 


الفصل الثالث 

بالعصابية والاتزان الانفعالي » وکذلك دراسة آحمد طنطاوي وعفاف 

عجلان (۱۶۱ه۵-/۱۹۹۹م ) » عن العوامل المزاجية والمعرفية 
المرتبطة باضطر اب قصور الانتباه لدی الاطفال و المر اهقین ۰ 

- الدر اسات المتعقلة بأسالیب المعاملة الوالدية وعلاقتها بالحوادث 





المرورية کانت من الندرة بحيث لم توجد أي دراسة وعلی - حد 
علم الباحث - أوضحت تأثير أساليب المعاملة الوالدية في سلوك 
الأبناء القيادي وتورطهم في حوادث المرورء مع أن أساليب 
المعاملة الوالدية قد لقيت الاهتمام من قبل الدارسين في علاقتها 
حكن التفتعير اق ASS a) EET EE‏ تسم 
ابوالخير (ه٠.4١ه/ره58١)‏ عن أساليب المعاملة الوالدية 
- كما يدركها الأبناء وعلاقتها بالإضطرابات النفسية » ودراسة على 
آحمد الحفاشي الغامدي (۱:۰۹ه/۱۹۸۹م ) عن آسالیب المعاملة 
الؤالدية في علاقتها ببعض سمات المسايرة و المغايرة (ga‏ الأحدات 
الجانحین في المملكة العربية السعودية وكذلك دراسة ميسرة 
طاهر(۱۰؛ ۱ه/۱۹۹۰م ) عن آسالیب المعاملة الوالدية وبعض 
جوانب الشخصية » ودراسة محمد عبدالحميد زيدان عن بعض 
السمات الشخصية وعلاقتها برعاية الوالدين ٠‏ 

وخلاصة ما تقدم يظهرندرة الدراسات التي اهتمت ببيان أثر 
الخصائص المزاجية وأساليب المعاملة الوالدية في ارتكاب الحوادث 
المرورية » مما دفع الباحث إلى إجراء دراسة بعض الخصائص 
المز اجية وأسالیب المعاملة الوالدية کما یدرکها یدرکها الأبناء في 
ارتکاب الحوادث المرورية » وذلك في ضوهء التساولات التي جددها 
في مشكلة الدر اسة الحالية ۰ 


1۳ 


الفصل الثالث 
كامسا : تساولات الدراسة : 
علی ضوء ماسبق ذکره في مشكلة الدر اسة تتحدد تساؤلات الدراسة 
- ما الفروق في الخصائص المزاجية للثفراد الذین وقعت لهم حوادث 
مرورية مقارنة بأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على 
الإطلاق ؟ 
- مالفروق في الخصائص المزاجية للأفراد الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية متكررة مقارنة بأقرانهم الذين وقعت لهم حادثة مرورية 
واحدة ؟ ٠‏ 


- ما الفروق في أساليب معاملة الآباء للأبناء الذين وقعت لهم حوادث 





مرورية مقارنة بأقرانهم من الأبناء الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق ؟ ٠‏ 

- ما الفروق في أساليب معاملة الأمهات للأبناء الذين وقعت لهم 
حوادث مرورية مقارنة بأقرانهم من الأبناء الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية علی الاطلاق ؟ | 

- ما أثرعدم الإتفاق بين الوالدين في أساليب معاملتهما لأبنائهم في 
ارتكاب الأبناء للحوادث المرورية ؟ ٠‏ 





الفضل الرابيع 





الفصل الرابع 
الفصل الرابع 


الخطة والإجراءات 


آولا : مجتمع الدراسة : 
( 1 ) العينة التمهيدية ۰ 
( ب ) العينة الأساسية ٠‏ 
( ج ) خصائص عينة الدراسة ٠‏ 
ثانياً : أدوات الدراسة : 
(أ) اختبار الحالة المزاجية لقائدي المركبات : 
- عوامل اختبار الحالة المزاجية ٠‏ 
-تصحيح الاختبار ٠‏ 
- تقدير ثبات الاختبار ٠‏ 
- تحدید صدق الاخنبار ۰ 
( ب ) اختبار آسالیب المعاملة الوالدية : 
- عوامل اختبار آسالیب المعاملة الوالدية ۰ 
- تصحیح الاختبار ۰ 
- تقدير ثبات الاختبار ۰ 
- تحدید صدق الاختبار ۰ 


- (جراءات الدراسة ۰ 





yo 





الفصل الرابع 
آولا : مجتمع الدراسة : 
يقع المجتمع الأصلي للدراسة في مدن : جدة › ومكة المكرمة › 
والطائف » وهي المدن المكونة للمنطقة الغربية بالمملكة العربية 
السعودية » وتتبع أمارة منطقة مكة المكرمة » وتشهد هذه المدن حركة 
سير كثيفة خلال موسم الحج لأداء فريضة الحج » وشهررمضان لاداء 
مناسك العمرة » وقد بلغ عدد الحوادث المرورية المسجلة في سجلات 
الحوادث خلال فترة تطبيق الدراسة التي امتدت من ۱۷/۷/۱ ۱ه- 
(لی ۱۶۱۸/۱/۱ه- (1848) حادثاً مرورياً » توفي فيها (75؟) 
Lea‏ » وأصیب (۲۱۸۳) شخصاً » وقد تراوحت آعمار السائقین 
المشاركين في هذه الحوادث ما بين (4۰-۱۸) عاما » ويش كل غير 
السعوديين فيهم ٦ر %٤٦‏ بينما يشكل السعوديون ٤ر ٠ %٠٥۲‏ 
وتكون المجتمع الأصلي للدراسة من السائقين السعوديين » المدانين في 
حوادث مرورية » وكانوا متسببين في هذه الحوادث » ومتواجدين في 
أقسام الحوادث المرورية بإدارات المرور والمستشفيات في المدن 
الثلاث المذکورة » وأیضاٌ من السائقین السعودیین الذین لسم تقع لسهم 
حوادث مرورية من طلبة المراحل الدراسية : المتوسطة e‏ والتانوی_2 » 
الجامعية في مدن : جدة » و مكة المكرمة » والطائف ۰ 
عينة الدراسة : 
(أ) عينة الدراسة التمهيدية : 
تکونت عينة الدراسة التمهيدية من (۲۰۵) فرد » آعمارهم نتراوح مابین 
(۲۰-۱۷) عاماً من الطلاب السعودیین بالمراحل الدر اسية : المتوسطة 
و الثانوية » والجامعية » بعضهم وقعت لهم حوادث مرورية » والبمضص 
الآخر لم تقع لهم حوادث مرورية وذلك خلال الفترة من 
۰ ه- وحتی ۱۷/۵/۰ ۱اه وجدولي 5 ۰ ۷ يوضحان 


توزیم آفراد عينة الدراسة التمهيدية » 





یوضح توزیع آفراد عينة الدراسة التمهيدية حسب المدن والمستوی الدراسي 
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جدول 1 


الفصل الرابع 
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توزیع آفراد العينة 








المجموع النسة 
المئوية 
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جدول ۷ 
یوضح توزیع آفراد عينة الدراسة التمهيدية حسب العمر 
توزیع آفراد عينة مرتكبي الحوادث المرورية | عینه‌غیر مرتكبي الحوادث المرورية 
اه سس | ۲ : | . . 
العدد النسبة المئوية العدد الئسبة المئوية 
العمر 

f.4 fs 9۵۸ ۷ فمادون 5ه‎ ٩ | 

%۲۰ r ۱۸ 96۱۷ , Ya 

A | yá %1, T 

%) ۹ %% 44 ۲۲ 
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الفصل الرابع 
( ب ) عينة الدراسة الأساسية : 
تكونت عينة الدراسة الأساسية من )٤٥١(‏ فردأ » تتراوح أعمارهم ما 
بین (۲5-۱۷) عاماً ممن وقعت لهم حوادث مرورية » ومن لم تقع لهم 
حوادث مرورية في مدن : جدة » ومكة المكرمة › والطائف »كما 
يتضح ذلك من جدول رقم ۸ وتتکون هذه العينة من مجموعتین : 
الأولى : الأفراد السعوديين الذين وقعت لهم حوادث مرورية › في 
الفترة من ٤١١۷/۷/١‏ ١ه‏ للی ۱۶۱۸/۱/۱ه وکان لهم دور في وقوع 
هذه الحوادث » ونجم عنها حدوث وفیات » ولصابات خطيرة » وک‌انوا 
موجودین بالمستشفیات وآقسام الحوادث في مدن : جدة » ومكة المکرمة 
» و الطائف » وقد aly‏ عددهم (۳۰۲) فردا ٠‏ 
الثانية : الآفراد السعودیین الذین لم تقع لهم حوادث مرورية وهم ممن 
یقودون ااسیارات لاکثر من ثلاث سنوات ویلغ عدذهم (۱۵۰) فسردا 
وهم من طلبة المراحل الدراسية : المتوسطة » والثانوية » والجامعية » 
في مدن : جدة » ومكة المکرمة » والطائف ۰ 
جدول ۸ 
یوضح توزیع آفراد العينة الأساسية حسب المدن التي یعیشون فیها 






























































5 عينة مرتكبي الحوادث عينة غبر مرتكبي الحوادث | 

تن العدد | النسبة المئوية ١‏ العدد | النسبة المئوية 
جدة ۱۳۹ cy uy | 516 4 os‏ 
مكة المكرمة ۱۰۰ £ ET oy Yo‏ 
الطائف q1‏ ۳ 0 ۳۳ ۱, ۲۲ 

| ۰ 1 vor |] Re rey المجموع‎ 















































)ج( خصائص عینه الدراسه : 
(۱) العمر : تراوحت آعمار آفراد عينة الدراسة ما بین (۲6-۱۷) 





٩ جدول‎ 


الفصل الرابع 


يوضح توزيع عينة الدراسة الأساسية من مرتكبي الحوادث . 





وغير مرتكبي الحوادث حسب العمر 






































om‏ عينة مرتكبي الحوادث عينة مرتكبى الحوادث 
العدد النسبة المئوية العدد النسبه المئوية 
8 فما دون ١58‏ 15 مه 1۳ | > EY‏ 
o £ | A ١١ 8 ۳1 Ya‏ 
1e 4 5 ۲۰ ۲١‏ 
١5 ٠ ٤ es \¢ ۳۲‏ 
E, ١ ۳۳‏ 13 ۷, ۱۰ 
roy ۱۰ ٤‏ ۷ ۷ 

















۱۸۰ 
۱۹۰ 
۱۰ 
۱۰ 
Vas 
As 
Te 
Ze 
Ve 














ی من رز یج ما 


























مرتكبي الحوادث [۲ 
غیر مرتكبي الحوادث 


RE 























فمادون ۱۹ 


Vo 


شکل ۸ 





یوضح نسبة توزیع آفراد عينة الدراسة الاساسية مرتكبي الحوادث 


وغیر مرتكبي الحوادث حسب العمر 
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الفصل الرایع 


(۲) مستوی التعلیم : تراوح عدد مرتكبي الحسوادث من طلاب 
لمرحلة المتوسطة والثانوية ( ۲۶۷ ) فردا آي بنسبة ۸, 9۵۸۱ في حين 


آن مرتکبی الحوادث الباقین وعددهم ۵۵ فردا ونسبتهم ۲, 90۱۸ كان 
مستواهم التعليمي آعلی من الثانوية العامة » وجدول ۱۰ وشكل ٩‏ يشير 





























































































ك 
جدول ۱۰ 
یوضح مستوی تعلیم آفراد عينة الدراسة الاساسية مرتكبي الحوادث 
وغیر مرتكبي Cis} gal)‏ 
9 
عينة مرتكبي الحوادث عينة غيرمرتكبي الحوادث 
المستوى التعليمي ST RR‏ 
العدد | النسبة المئوية_ | العدد | النسبة المئوية 
متوسط ea. an‏ مه | ۳,۳ 
OA ٤ A, | ۷ Pree‏ ۳۸,۷ 
جامعی ye YY 1۸,۲ | oo k‏ ۱۸ 
المجموع ا os‏ | 96۱۰۰ 
f EES‏ \ 
1 
۲-7 مرتكبي الحوادث [] 4 
i‏ 1 
Beal (Sia‏ ۰ 





٩ شکل‎ 





جامعي 


یوضح نسبة توزیع آفراد العينة الأساسيةمرتكبي الحوادث 
وغیرمرتكبي الحوادث حسب المستوی الدر اسي 


آلا 


الفصل الرابع 


جدول ۱۲ 
یوضح المجالات المهنية التي يعمل بها الآباء في عينة الدراسة الأساسية 
مرتكبي الحوادث وغير مرتكبي الحوادث 







































































يعمل بالزراعة والرعي | 

| يعمل بالصناعة ۱۸ A‏ 
يعمل بالتجارة 1۸ ۵ ۲۲ 
موحت EV ۱8۲۰ e Sa il‏ 
الحكومية 

۰ ۱ jo یعمل بالقطاع الخاص‎ 
a vo | متقاعد‎ 
۱۷ o متوفي‎ 
0۱۰۰ Yay ol 



































(5) مستوى تعليم الأم : یظهر من الجدول ١‏ أن مستوى تعليم 
الأمهات منخفض » فنسبة أمهات الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية من 
الأميات بلغت «ر 7۵۵۷ مقابل ۷ر 705۲ في عينة أمهات الشباب 
غيرمرتكبي الحوادث » كما كانت نسبة الأمهات اللاتي يحملن الشهادة 
الابتدائية فأقل في عينة مرتكبي الحوادث ۲ر 90۲۳ مقابل ۷ر 90۲5 عند 
آمهات غير مرتكبي الحوادث ٠‏ أما الأمهات اللاتي في المستوى 
الإعدادي والثانوي فكانت نسبتهن ۹ر٤ %١‏ في عينة الشباب puka‏ 
الحوادث مقابل ٠ر %١۲‏ عند أمهات غير مرتكبي الحوادث »› مما يدل 
على أن الأمهات في كلتا العينتين من ذوات التعليم المنخفض ومعظمهن 
من Cale‏ + 


vY 


الفصل الرابع 
جدول ۱۳ 
یوضح مستوی تعلیم آمهات الأفراد في عينة الدراسة الاساسية 
مرتكيي الحوادث وغیر مرتكبي الحوادث 































































































المستوی التعليمي عينة مرتكبي الحوادث عينة غيرمرتكبي الحوادث 
للأمهات العدد النسبة المئوية العدد النسبة المئوية 
لاتقرأ ولا تكتاب ۱۸۰ 5, وه ۷۱ 5 4ه 
ابتدائي فأقل ۷۲ ۲۳,۸ 4ه VAY‏ 
متوسط ۲۹ NY, ۱۸ ۹,٦‏ 
اتون ۳۱ EN ۷ Vy‏ 
بي ۱ 3 3 ۳ 
المجموع ۳ ۰۰ %1 \o.‏ %1 
(5) مهنة الأم : معظم أمهات عينة الدراسة غير عاملات بنسبة 


4 9۵۹۵ في عينة الشباب مرتكبي الحوادث مقابل 9647 في عينة 
. أمهات الشباب غيرمرتكبي الحوادث › آما اللاتي يعملن بالوظائف 
الحكومية فقد بلغت نسبتهن ,٦‏ %۳ في عينة مرتكبي الحوادث و۳, %١‏ 
في عينة غيرمرتكبي الحوادث » مما يدل على أن الأغلبية من الأمهات 
في العینتین لا یعملن » کما یظهر من الجدول ۱6 » ویری الباحث آن ۰ 
ذلک یعود الی الظروف الاجتماعية السابقة للمجتمع السعودي الذي 
کان لایهتم بعمل المرأة بحکم العادات والتقالید » کما آن للمستوی المهني 
عند الامهات علاقة بالمستوی التعليمي الذي ظهر لنا من جدول ۱۳ آنه 


منخفض بدرجة كبيرة ٠‏ 

















۷۳ 


جدول ۱ 


الفصل الرابع 


یوضح المجالات المهنية لأمهات عينة الدراسة الأساسية 


مرتكبي الحوادث وغیر مرتكبي الحوادث 











عينة غيرمرتكبي الحوادث 





عينة مرتكبي الحوادث 


المهن التي تعمل بها 


| 















































aY e A qo 4 YAA لاتعمل‎ 
۰,۷ ۱ i ۱ | تعمل بالزراعة والرعي‎ 

- > ۷ E Ta 
۵۳ ah A تعمل بالوظائف الحكومية ۱ ۱۱ ام‎ 

تعمل بالقطاع الخاص ‏ 1 - - ۰ ۰ 
متقاعده = 0 1 ۲ E‏ 
متوفية - - ۱ N‏ 
المجموع rey‏ 9۱ ۰ ۰ 9۱:۸۰ 























(۷) آنواع الحوادث التي وقعت لعينة الدراسة وعدد مرات 


وقوعها : 


( أ ) حوادث التصادم مع سیارات : 


آغلب الحوادث التي تورط فیها آفراد عينة الدراسة من مرتكبي الحوادث 
كانت هي حوادث التصادم مع سيارات كما یظهر في الجدول 10 La‏ 
يدل على كثرة الأخطاء التي ترتكب من السائقين ويدلل على تزايد اعداد 
السيارات على الطرق الداخلية والخارجية مما يؤثر على سلوك السائقين 


وخاصة في مواقع الازدحام ۰ 








5لا 





الفصل الرابع 
جدول Yo‏ 
يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية الى فئات تبعاً لعدد مرات وقوع 
حوادث التصادم مع سيارات ونسبتهم في كل فئة 









































| عدد مرات وقوع حوادث التصادم | عدد الأفراد مرتكبي هذه الحوادث | النسبة المئوية 
سس سا ان ی وس ما ات تست 
بدون ۳۳ ۹۲ 
حادث لمرة واحدة E‏ ۳۵ ,60:۷ 
لمرتین qy‏ 1,1۲ 
لثلات مرات VE‏ ۷,۹۵ 

| اربع مرات %Y,AV Vy‏ 
من ۸-۵ مرات | ۳ 0,۹۹ 
المجمو ع Y1 ۰° Yay‏ 












































کما یتضح من الجدول السابق آن ( ۱4۳ ) فردا من jal Ase‏ اة 
وينسبة 7۵۷,۲۵ قد وقعت لهم حوادث تصادم لطر ssl‏ ان SLES‏ 
(۱۳۰) فردا قد تکررت منهم حوادث التصادم وکانت نسبتهم 9040,۰۳ 
من عينة الدر اسة مما یوضح خطورة هذا للوع من الحوادث في 
المملكة العربية السعودية وتمیزه عن بقية الحوادث بکثرة حدوثه؛ 

( ب ) حوادث الانقلاب : 

تأتي حوادث الانقلاب في المرتبة الثانية بعد حوادث التصادم في عدد 
مرات وقوعها لأفراد عينة الدراسة » فقد کان عدد هذه الحوادث (VE)‏ 
Cale‏ بنسية 96۷,۹۵ وتعتبر هذه النسبة قلبلة جدا بالتسبة لحوادث 
التصادم » وجدول ۱۲ یوضح اعداد حوادث الانقلاب التي وقعت لافراد 


(aad e 


الفصل الرابع 
جدول ١١‏ 
يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات تبعاً 


لعدد مرات وقوع حوادث الإنقلاب ونسبتهم في كل فئة 




















عدد مرات وقوع حوادث الإنقلاب 
































Yo, V4 ۲ لمرتين‎ 
0/0١ ۳۰ المچمو ع‎ 























( ج ) حوادث التصادم مع آجسام ثابتة : 
وجاء هذا النوع من الحوادت في المرتبة الثالثة بالنسبة لافراد عينة 
الدر اسة الذين وقعت لهم حوادث مرورية بنسبة ۵,۲۲ 9۵ کما یتضح من الجدول 
رقم ۱۷ ۰ 
جدول ۱۷ 
يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات تبعا 


لعدد مرات وقوع حوادث التصادم مع أجسام ثابتة ونسبتهم في كل فئة 



































عدد مرات و3 ادث عدد الأفراد مرتکبی هذه ۱ 1 
مر 3 ١‏ مرنكبي ال 4 ۱ ئەڭ a‏ 
التصادم مع أجسام ثابتة الحوادث 
بدون YYY‏ %41,۲ 








۰۹۹ 








0۰۳۳۲ 





%1 ۰ 



































Y٦ 


الفصل الرابع 


( د ) حوادث دهس المشاة : 


بلغ عدد آفراد عينة الداسة الذین تورطوا في حوادث دهس المشاة (۱۸) 
فوا 1 والجدول ۱۸ یوضح عدد هذه الحصوادث وعدد 


جدول ۱۸ 


١ مرتكبيها‎ 


يوضح تصنيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات تبعاً 


لعدد مرات وقوع حوادث دهس المشاه ونسبتهم في كل فئة 





















النسية المنوية 








%۹4, 


عدد الأفراد مرتكبي هذه 


عدد مرات وقوع حوادث 























۰ 














| o,» 
w. Y 


oT 


E E A‏ ا ا کے 


دهس المشاة الحوادث 
بدون YAE‏ 
لمرة واحدة 1٦‏ 

































( هب ) حوادث مختلفة : 


۱٩ جدول‎ 


يوضح تنصيف أفراد عينة الدراسة الأساسية إلى فئات تبعا 
لنوع الحوادث التي وقعت لهم ونسبتهم في كل فئة 
























































و عدد مرات وقوع عدد الأفراد مرتكبي فوا 
الحادث لكل نوع هذه الحوادث 
| پسسدون صفر ۲۹۱ WAIN‏ ۱ 
صدم دراجة نارية ۱ o‏ %1,5 
خروج عن الطريق \ ٤‏ %1,۲ 
حريق YY ١ ١‏ % 
دهس حیوان ۱ ۱ 0,۳۳۲ ۱ 
المجموع ٤‏ حوادث ean‏ 0۱۰۰ 






































YY 


الفصل الرابع 
یتضح من الجدول السابق وجود آنواع آخری مختلفة من الحصوادث 
وقعت لافراد عينة الدراسة ولکن آعدادها قليلة وعدد مرات وقوعها 





مرة واحدة مما یوضح ندرة وقوعها وهذه الحو ادث حسب الترتيب 
تصادم مع دراجة نارية » وخروج عن الطریق » وقوع حریق » ودهس 


حیوان ۰ 





VA 


الفصل الرابع 
ثانيا : آدوات الدراسة : 





قام الباحث بتصمیم بطارية من الاختبارات وهي : 

(آ) اختبارالحالة المزاجية لقاندي المرکبات : 

قام الباحث باعداد هذا المقیاس طبقا للمراحل التالية : 

- استعراض بعض مقاییس الشخصية بصفة عامة » والمزاجية بصفة 
ا 
- استعرض الطرق المختلفة المستخدمة في مقياس السمات المزاجية › 

وقد قام الباحث بتصميم هذا الاختباربالاستعانة بالأبعاد التي حددها ( 
توماس وزملاؤه ) في دراسة ( نيويورك الطولية ) » والتي تشتمل 
على تسع فئات لأسلوب الاستجابة » بالإضافة الى قائمة ايزنك 
للشخصية (1م1 ) واسترشد الباحث بالاختبار المذكور الذي ترجمه 
وقننه على البيئة المصرية كلا من أحمد طنطاوي وعفاف عجلان » 
ويتكون الإختبار من (20) فقرة تقيس إستجابات قائدي المركبات في 
الإختبار الذي صمم من أجلهم » وطبق علی عينة الدراسة التمهيدية 
ESA EE Sk‏ اش دات قفا ای له اما 
التدویر » باستخدام طريقة بیرت وبانکس » وتم حساب التشبعات 
الجوهرية في ضوء التشبع الاکبر من آربعة آمثال الخطاً المعباري 
oN RG ce et ea‏ متس 
الأهرام ( أماك ) ٠‏ 

-عوامل إختبار الحالة المزاجية : 

وقد تم التوصل إلى سبعة عوامل هي : 


- الإندفاع ٠‏ - تشتت الإنتباه ٠‏ 
- امتداد فترة الانتباه والمثابرة ٠‏ - حدة ردة الفعل ٠‏ 


فك ٠‏ ا ا ا - الطب . 


٠ التكشة‎ - 


هي مو 








۷۹ 


الفصل الرابع 
وقد تميزت الدراسة الحالية عن دراسة توماس وزملاؤه بظهور عامل 
جديد من العوامل المزاجية وهو : الإندفاع » ولم تظهر في الدراسة 
الحالية ثلائة عوامل ذكرها توماس وزملاؤه في دراسة نيويورك 
لطولية وهي ؛ مسئوی النشاط » الايقاعية » عتبة الاستجاية . 
والجداول التالية توضح ارقام الفقرات في الاختبار ودرجة تشسبع کل 
فقرة ٠‏ 





جدول ۲۰ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاته بعامسل الندفاع 


£4 Ey ts | YA | رقم الفقرة في الإختبار‎ 
aT EN yy | or . لتشبع بالعاسسل‎ 


جدول ۲۱ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاتها بعامل امتداد فترة الانتباه والمتابرة 


۱ رقم الفقرة في الإختبار | ۳ | ۳۷ 3 


z 
ve vy ie. i]. we . لتشبع بالعاس سل‎ 




































































جدول ۲۲ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاتها بعامل الاقتراب - الانسحاب | 
رقم الفقرة في الاختبار ۱۰ £o | ۳۹ ۳۵ E‏ | 
التشبع بالعامل Be ay a aie‏ 
























































الفصل الرابع 





جدول ۲۳ 
یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاتها بعامل التكيفية 






















في الاختبار 


رقم الفقرة 
التشسبع ب 
جدول ۲۶ 


یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاتها بعامل تشتت الانتباه 


















































| رقم الفقرة في الاختب‌ار | 1٦ 1۲ | q‏ | ۳۹ 
| التشبعبالامل T oA ee‏ 
جدول ۲۵ 


يوضح آرقام فقرات اختیار الحالة المز اجیه 
وتشبعاتها بعامل حدة ردة الفعل 



























































ارقم الفقرة في الاختبار | 7 | yy‏ | 5 
لتشبعبالعامل | ل | 8 أ Y)‏ 
جدول ۲5 


یوضح آرقام فقرات اختبار الحالة المزاجية 
وتشبعاتها بعامل الطبع 


























رقم الفقرة في الإختبار | 2 | 5 ey‏ ۱ 
التشبع بالعامل ) £V ۳۳ ۱ vy‏ ۳ 
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الفصل الرابع 
الصورة النهائية لاختبارالحالة المزاجية : 
آصبح الاختبار في صورته النهائية مکونا من ۲۰ فقرة کلها ذات 
تشبعات دالة طبقا لما آسفرت عنه نتائج التحلیل العاملي . 
تعلیمات التقدیر والتصحیح : 
تقدر اجابة من اجاب علی کل عبارة من عبارات الاختبار في ضصوء 
ثلائة بدائل للاجابة " نادرا "۰ " احیاناً " ؛ " غالبا " ۰ والإجابة التي تدل 
على إيجابية المزاج يعطي المفحوص درجة (+۱) أسفل غالبا أو نادرا 
وی ناه اف 
والإجابة التي تدل علی سلبية المزاج یعطی المفصوص درجة (-۱) 
اسفل غالباً ونادرا » والإجابة التي لاتدل على إيجابية أو سلبية المزاج 
يعطى المفحوص درجة صفر أسفل احياناً ٠‏ 
وبذلك تصبح الدرجة المرتفعة في الاختبار تدل على إيجابية المزاج 
والدرجة المنخفضة تدل علی سلبية المزاج . 
ثبات اختبار الحالة المزاجية : 
تم حساب ثبات اختبار الحالة المزاجية بطريقة الفا لکرونباخ » ونات 
نتائج الحاسب العلمي علی آن معامل الثبات = ٠,۷۸‏ وهو معامل ثبلت 





- تحدید صدق اختبارالحالة المزاجية : 
تم حساب صدق الاختبار باستخدام Gare 4a) yb‏ المحکمین » حیث نسم 
عرض الاختبار علی عدد من المتخصصین من اساتذة علم النفس 
بجامعتي أم القری بمكة المکرمة » وجامعة الملك عبد العزیز بجدف 
بالاضافة الی عدد من الضباط العاملین من قسم الحوادث بمکة المکرمة 
وقد أختيرت الفقرات التي تم الإتفاق علیها بین المحکمین بنسبة ۷۰۹6 
le‏ ا و ارت هدد اة محکا لصندق الاختیار + 


AY 


الفصل الرابع 

(ب) اختبار آسالیب المعاملة الوالدية : 
تم تصمیم هذا الاختبار بالاستعانة بالابعاد التي حددها ( شایفر ) والتي 
تشتمل علی تسم فتات لاسلوب الاستجابة » و استرشد بالاختبار الذي 
اعده وقننه علی البيثة السعودية کلا من فاروق عبدالسلام ومیسرة 
طاهر ۰ ویتکون الاختبار من ۷۰ فقرة بعد تعدیلها وطبق على عينة 
mad Ce ge Sage! yal‏ عا نا نهنا واكك ورت لفقي اكه ارت 
التشبعات الدالة بعد التدوير باستخدام طريقة بيرت وبانكس » وتم تحليك 
البيانات باستخدام الحاسب العلمي بجامعة أم القرى بمكة المكرمة ٠‏ 
وتتضمن الإجابة على كل فقرة من فقرات الاختبار الإجابة عن أسلوب 
الأب والأم معا کما بظهر في الملحق رقم 4 ۰ 
عوامل اختبا رأساليب المعاملة الوالدية : 
تم نحدید المکونات العاملية باستخدام نظام 58555 واستخدمت فيه 
طريقة المکونات الأساسية hlel Jda Component analysis‏ التي 
قدمها هارمن Harman‏ (۱۹۷۲ م ) » و أسلوب الفاریمکس الذي قدمه 
کایزر 162527 (۱۹۰۸م ) للتدویر المتعامد » وتم حساب التشبعات 
الجوهرية في ضوء التشبع الأكبر من أربعة أمتال الخطاً المعياري › 
وتم استخدام الحاسب العلمي بجامعة أم القرى بمكة المكرمة ٠‏ 
وأسفرت نتائج التحليل العاملي عن وجود خمسة عوامل جذورها الكامنة 
أكبر من واحد صحيح » وهذه العوامل هي : 

- التقبل ۰ 

PAR 

- عدم الاتساق ۰ 





- الرفض ۰ 

- التياعد ` 
والجداول التالية توضح آرقام الفقر ات في الاختبار » ودرجة تشبع كل 
فقرة بالعامل الخاص بها ۰ 


AY 


جدول ۲۷ 
یوضح ارقام فقرات اختبار أسالیب المعاملة الوالدية 
5 وتشبعاتها بعامل التقبل 
i‏ رقم الفقرة في الاختبار 























جدول ۲۸ 
یوضح ارقام فقرات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية 
وتشبعاتها بعامل الضبط 

































































| رقم الفقرة في الاختبار » ۱ ۵ | 4۱ | yy oy | )٩‏ 
| التشبع بالعامل | ١۷ر‏ | ۳ا | 9٠ | cea‏ | 1ار ]4 
جدول ۲۹ 
يوضح ارقام فقرات اختبار أساليب المعاملة الوالدية 
وتشبعاتها بعامل عدم الإتساق 
رقم الفقرة في الإختبار | yy \o | A | ١‏ ۱ 
التشسبع بالعامل | vy 5۹ | ۷۷ | gee‏ | 




















جدول ۳۰ 
یوضح ارقام فقرات اختبار أسالیب المعاملة الوالدية 












































At 


جدول ۳۱ 
یوضح ارقام فقرات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية 
وتشبعاتها بعامل التباعد 
































t ۰ 


رقم الفقرة في الإختبار ۱۹ oA Zz Ey‏ 15 
التشبع بالعامل | لاه, . و | CA |) ok‏ 


























الصورة النهائية لاختبار أساليب المعاملة الوالدية : 
أصبح الاختبار في صورته النهائية مكوناً من 5؟ فقرة كلها ذات 
تشبعات دالة طبقا لما أسفرت عنه نتائج التحليل العاملي ٠‏ 


تعليمات التقدير والتصحيح : 
يقدر اسلوب الأب والأم في كل فقرة من فقرات الاختبار في ضوء 
إجابتين نعم » لا » وقد تم توزيع الدرجات على النحو التالي : 


> 


نعم > ۰۱ لا = صفر ٠‏ 
ثبات اختبار آسالیب المعاملة الوالدية : 
بعد حذف الفقرات ذات التشبعات غير الدالة في ضوء طريقة بيرت 


وبانكس وجد أن معامل الثبات بطريقة الفا لكرونباخ = ١,5١‏ 
وهو معامل ثبات جيد ٠‏ 


صدق اختبار أساليب المعاملة الوالدية : 

e EE E Ee Ey 
المتخصصين في التربية وعلم النفس بجامعتي أم القرى بمكة المكرمة‎ 
وجامعة الملك عبدالعزيز بجدة وكان هناك اتفاق تام على بنود الاختبار‎ 
وطريقة تصحيحه » بنسبة لا تقل عن 596 واعتمد الباحث على ذلك‎ 
٠ لتحديد صدق الاختبار‎ 





إجراءات الدراسة : 

تم تطبيق الأدوات على عينة الدراسة على النحو التالي : 

آولا : مرتكبي الحوادث المرورية : وهم الذين ثبت إدانتهم في وقوع 
الحوادث المرورية وكانوا سببا فيها » وقد تم زیارتهم في المستش فيات 
وفي أقسام الحوادث والسجون ٠‏ وتم التطبيق عليهم بشكل فردي بعد 
توضيح الهدف من هذه الدراسة ٠‏ 

ثنیا : غير مرتكبي الحوادث المرورية على الإطلاق : وهم من طلبة 
الجامعات والمدارس الثانوية والمتوسطة ممن أبدوا تعاونهم التتام مع 
الباحث بعد أن وضح لهم الهدف من هذه الدراسة » وقد تم التأكد من 
عدم ارتكابهم لحوادث مرورية سابقة بالرجوع إلى الحاسب الآلي 
بادارات المرور » وقد تم تطبيق أدوات الدراسة بشكل فردي وجماعي 
كته eA ea See ale‏ سین زو 





الفصل التاسج 








الفصل الخامس 
الفصل الخامس 
نتائج الدراسة 
يتضمن هذا الفصل : 
أولا : الإجابة على تساؤلات الدراسة ٠‏ 


ثانياً : تفسير نتائج الدراسة ٠‏ 
النتوصيات والبحوث المقترحة ٠‏ 


AY 


الفصل الخامس 
نتائج الدراسة : 
بتناول الباحث في هذا الفصل النتائج التي أسفرت عنها الدر اس 
وتفسیر ها وتتمتل في : 
آولا : الاجابة عن تساولات الدراسة : 
للإجابة عن التساؤل الأول الذي ينص على : ما الفروق في 
الخصائص المزاجية بين الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية 
وأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ؟ 
استخدم الباحث اختبار " ت " لبيان دلالة الفروق في الخصائص 





المزاجية بين الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية وأقرانهم الذين لم 
تقع لهم حوادث مروريةعلى الإطلاق وجدول >" يوضح ذلك ٠‏ 
جدول ۳۲ 
يوضح قيمة 'ت " في الخصائص المزاجية للأفراد مرتكبي الحوادث المرورية 
وأقرانهم الذين لم Gaye‏ المرورية علی ااطسلاق 


























a ij) 5‏ اثص 
f‏ المز اجية 
١‏ الإتدفاية 





امتداد. فترة الإنتباه 
والمثابرة 
" | الإقتراب والإنسحاب 





: |تشتت الإنتباه 





ه االتكيغية 


3 





5 حدة ردة الفعل 
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یتضح من الجدول السابق آنه : 
(۱) توجد فروق ذات دلالة لحصائية عند مستوی ۰,۰۱ في الخصائص 
المز اجية المتمئلة في الاندفاعية » وتشتت الانتباه » وحدة ردة الفعل في 
اتجاه الافراد الذین وقعت لهم حوادث مرورية » مما يدل على » أنهم 
يختلفون عن أقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ٠‏ 
(۲) آما بالنسبة للخصائص المزاجية المتمتلة في امتداد فترة الانتباه» 
و المثابرة » والاقتراب - الانسحاب , والتكيفية » والطبع » فلم توجد 
فروق دالة إحصائياً للأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية وأقرانهم 
الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق » وهذا ما اسفرت عنه 
نتائج التساؤل الأول ٠‏ 
وللإجابة عن التساؤل الثاني الذي ينص على : ما الفروق في 
الخصائص المزاجية للأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية متکررة 
مقارنة بأقرانهم الذين وقعت لهم حادثة مرورية واحدة ؟ ۰ 
استخدم الباحث اختبار ت " لبیان دلالة الفروق وجدول ۲۳ یوضح 
ذلك ٠‏ 


الفصل الخامس 


الفصل الخامس 





جدول ۳۳ 
يوضح قيمة " ت " في الخصائص المزاجية للفراد مرتكبي الحوادث المرورية 
المتكررة وأقرانهم الذين وقت لهم حادثة مرورية واحدهة 


















































| عينة مرتكبي عينة مرتكبي 
الخصائص الحوادث لول مرة |_الحوادث المتکررة | قيمة |مستوي | 
3 المزاجية المتوسط | ااتحراف 'ت " | الدلالة ) 
cass Met‏ | 
١‏ الإندفاعية ۳ ۵ | ۲,۹۹ ۱ , | غيردالة 
a ۲‏ ند Ye Voki od‏ 2 
والمثابرة 
۳ | الاقتراب والاتسحاب EY‏ ,5" ۱۱۰۷ 2 
٤‏ |تشتت الإنتباه YY EYY‏ ۸۰ < 
ه االتكيفية Pay o,‏ ۹« 0 | ۹ ۱۸ 2 
5 | حدة ردة الفعسل y, Y | ED TE‏ | 3 | + | ۱ 
دالة عند 
es EYA | Y Yo | YYA ahi] y‏ و | os‏ 
oan‏ 



































یتضح من الجدول السابق عدم وجود فروق ذات دلالة احصائيه في 
جميع الخصائص المز اجية ماعدا عامل " الطبع " 1۷00۵ فقد وجدت 
فروق ذات دلالة لحصائية عند مستوی ۰,۰۱ في اتجاه الافراد مرتكبي 
الحوادث المرورية المتکررة » وهذا يوضح أن حالة السائق الإنفعالية 
أثناء قيادته للسيارة وقابليته للإستثارة تؤدي في أغلب الأحيان إلى 
الوقوع في الحوادث المرورية وخاصة عندما يكون السائق مكتثباً وفي 
حالة عدم إتزان إنفعالي ٠‏ 

وللإجابة عن التساؤل الثالث الذي ينص على : ما الفروق في 
أساليب معاملة آباء الأبناء الذين وقعت لهم حوادث مرورية » وأساليب 
آباء أقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ؟ 

ولتحقيق ذلك استخدم الباحث إختبار "ت " وجدول ٠٤١‏ يوضح ذلك ٠‏ 








جدول ۳ 


الفصل الخامس 


یوضح قيمة " ت " في أساليب معاملة الآباء للأبناء مرتكبي الحوادث المرورية 
وأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ٠‏ 
o‏ 

































































عينة مرتكبي | عينة غيرمرتكبي 
. اسالیب الحوادث الحوادث قيمة Sica‏ 
معاملة الاپاء المتوسط | الإنحراف | المتوسط | الإتحراف | a o‏ 
الحساپي المعيار ي الحسابي المعيار ي = 
دالة عند مسه 
١‏ | التقبل ve Vote | «ae le oy] ara |y, yy‏ 
د و ¥ 
دالة عند مس 
haal s‏ 08 ,| ¥€ ۱ ۰۷ ۱۱۷۷ ۱ ۳۵ ۸ ۱ وى 
دالة عند مستوی 
AREY ANAS NT‏ ملتسي ATE SNA‏ ۱ 
SE‏ | دالة عند مستوی 
¢ |الرفض oe AMAT Hen Wh tig Pe A tee TNS‏ 
دالة عند مستوی 
5 |التباعد 8" ,؟ | i A, Ae a AA |١55١ ١56‏ 






































يتضح من الجدول السابق أنه توجد فروق ذات دلالة إحصائية عند 
مستوی ۰,۰۱ في آسلوبي التقبل » الضبط » في اتجاه الأفراد الذين لم 
نقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ٠‏ 
كما أنه توجد فروق ذات دلالة إحصائية عند مستوى ٠,٠١‏ في أساليب 
عدم الاتساق » والرفض ٠»‏ والتباعد » في اتجاه الأفراد الذين وقعت لهم 
حوادث مرورية » وهذا ما أسفرت عنه نتائج التساؤل الثالث ٠‏ 
وللإجابة عن التساوّل الرابع الذي ينص على : ما الفروق في 
أساليب معاملة أمهات الأبناء الذين وقعت لهم حوادث مرورية وأساليب 
أمهات أقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على الإطلاق ؟ ۰ 
ولتحقيق ذلك استخدم الباحث اختبار " ت " وجدول 5" يوضح ذلك ٠‏ 























الفصل الخامس 





جدول Yo‏ 
يوضح قيمة " ت " في أساليب معاملة الأمهات بين الأفراد مرتكبي الحوادث 
المرورية وأقرانهم غيرمرتكبي الحوادث المرورية على الإطلاق ٠‏ 





















































Eî a a Je e Je | |‏ 
عیده مرتكبي عینه غیرمرتكبي 
أساليب معاملة الحوادث الحوادث قيمة مستوى 
1 الأمهات المتوسط | الإنحراف | المتوسط | الإنحراف | " ت " الدلالة 
الحسابي | المعياري | الحسابي | المعياري 
= 
١‏ التقبل q YA ۷۷ £, 1A 1, YA y, y3‏ ۱ وی 


۰ vat 



























































یتضح من الجدول السایق : وجود فروق ذات دلالة إحصائية عند 
مستوی ۰,۰۱ في أسلوبي التقبل و الضبط ۰ في إتجاه الأبناء الذين لم 
تقع لهم حوادث مرورية علی الاطلاق » کما آنه توجد فروق ذات دلالة 
إحصائية عند مستوی ۰,۰۱ في آسلوبي الرفض والتباعد » في إتجاه 
الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية » آما بالنسبة لأسلوب عدم 
الاتساق فلم توجد فروق دالة احصائیا بين الأفراد الذين وقعت لهم 
حوادث مرورية وأقرانهم الذین لم تقع لهم حوادث مرورية » وهذا ما 
آسفرت عنه نتائج التساول الرابع . 


ay 


الفصل الخامس 
وللإجابة عن التساوّل الخامس الذي ينص على : ما أثر عدم 
الإتفاق بين الوالدين في أساليب معاملتهم لأبنائهم في إرتكاب هؤلاء 
الأبناء للحوادث المرورية ؟: 
ولتحقیق ذلك استخدم الباحث (ختبار "ت " والجدولین ۳۷۰۳۲ بوضحان 
ذلك ٠‏ 





ين 
يوضح قيمة " ت " في أساليب المعاملة الوالدية بين آباء وأمهات أفراد 
عينة الدراسة غير مرتكبي الحوادث المرورية على الإطلاق ٠‏ 




































































آباء عينة غير | أمهات عينة غير | 
أساليب المعاملة | مرتکبی الحوادث | مرتکبی الحوادث | قيمة | مستوی 
8 4 7 ۰ 
الوالديه المتوسط | الإنحراف | المتوسط | الإنحراف | Ayan "ai"‏ | 
L +—‏ سل 
5 ۹ ۷ ,4 | ۹۵و | 4,58 | ۰,۷۷ | ,| خيردالة 
۲ الضبط ۷ 4 c< 0 a CRY \, YY‏ 
1 
۳ عدم الاتساق Cé r, Ôe +, OF \, \A ©, V)‏ 
£ الرنض 67 ره n, ÉA‏ 033 
ه إالتباء د c< +, £0 , AA T ۱/۳۹ lacey‏ 












































يتضح من الجدول السابق عدم وجود فروق ذات دلالة إحصائية في 
آسالیب التقبل » والضبط » وعدم الاتساق » والرفض ‏ والتباعد بين 
آباء و آمهات آفراد عينة الدراسة غير مرتكبي الحوادث المرورية على 
الاطلاق ٠‏ 


AY 


الفصل الخامس 





جدول ۳۷ 
یوضح قیمة " ت " في آسالیب المعاملة الوالدية بین آباء 
وآمهات آفراد عينة الدراسة مرتكبي الحوادث المرورية ۰ 












































عينة آباء عينة أمهات 
آسالیب المعاملة | مرتكبي الحوادث ١‏ مرتكبى الحوادث | قيمة مستوى 
3 الوالدية المتوسط | الإنحراف | المتو [ase‏ اانحراف | "ت " aN al}‏ 
الحسابي_ | المعياري | الحسابي | المعياري 
۱ | التقبل e a NR ETERS‏ 



















































































یتضح من الجدول السایق آنه توجد فروق ذات دلالة إحصائية عند 
مستوی ۰,۰۱ في آسالیب التقبل » والضبط » وعدم الاساق » 
والرفض . والتباعد » بین آباء وأمهات الأفراد مرتكبى الحوادث 


المرورية » وهذا ما آسفرت عنه نتائج التساول الخامس ۰ 
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ثانيا : تفسير نتائج الدراسة : 

لما کانت ووو اة تقار ل سض الخص‌ائص المز اجية و سالیب 
المعاملة الوالدية - كما يدركها الأبناء - وعلاقتها بارتکاب الحصسوادث 
المرورية » فقد اتضح للباحث في ضوء نتائج الدراسة ‏ آنه توجد 
فروق ذات دلالة إحصائية بين الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية 
مقارنة بأقرانهم الذين لم يتعرضوا لحوادث مرورية في الخصائص 
المزاجية المتمثلة في الإندفاعية » وتشتت الإنتباه » وحدة ردة الفعل » 
وتتفق نتائج هذه الدراسة مع ما أسفرت عنه النتانج في دراسة کل من 
عبدالله النافع وخالد السیف (۱۶۰۸ه/ 2۱۹۸۸ ) » و عبدالحمید 
ایراهیم (۱۶۱۶ه / ۱۹۹۶ ) » ودراسة سوشمان (۱۹۰۸م )» 
ويفسر الباحث ذلك بأن هؤلاء الأفراد من عينة أعمارها تتراوح بين 
Le (YO-1Y)‏ بمتوسط عمري قدره ۲۱ سنة » فإن هذه العينة تتسم 
بالإندفاعية في قيادة السيارة وتتمثل الإندفاعية لدى هذه العينة في 
السرعة العالية » والتجاوزغير النظامي وحب الظهور أمام الآخرين 
بالقيادة الماهرة » والتحكم في القيادة حتى في السرعة العالية » وهذا ما 
يودي بهم الی الوقوع في الحوادث » ویفسر الباحث ذلك بقلة الخبرة 
بالأنظمة و التعلیمات المرروية لدی هذه الفئة مما یوقعهم في الخطر» 
بالإضافة إلى استعجالهم وسوء تصرفهم عند مواجهة أي خطروأثناء 
وقوع الحوادث مما قد يزيد من خطورة هذه الحوادث » بالإضافة الى 
ضعف الرقابة الأسرية من الآباء للأبناء ؛ فالإندفاعية سبب من أسباب 
زيادة السرعة أثناء القيادة » وقد ثبت من الإحصاءات الرسمية لاإدارة 
العامة للمرور(۱۷ ۱ه/ ۱۹۹۷م ) ومن عدة دراسات منها : ذراسة 
آمین قشقري (۱۶۱۸ه- / ۱۹۹۷ ) » وعلي الغامدي (۱۶۱۸هس | 
۲۷م ) ء ودراسة وليامز g e (AYAS c a140) Williams‏ 
السرعة هي اکثر العوامل المسببة لوقوع الحوادث المرورية › 


الفصل الخامس 
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الفصل الخامس ۱ 
كما أن الإندفاعية عامل من عوامل تجاوز الاشنارة الحمراء بسبب 
الاستعجال » وخاصة عندما تکون الاشارة صفراء » وقد أظهرت 
بیانات الادارة العامة للمرور آن تجاوز الاشارة الحمراء هو السبب 
الرئيسي الثاني في وقوع الحسوادث المروري 2 بالمملكة العربية 
النتدونية :كما توكة داه د اة كل من عد للع قر( او 





/ ۷ ام ۵ ۵ ۱۳ ( ‘ ودراسة عبدالرحمن عسيري —»\£\A)‏ 
/ ۷ )۰ دراسة علي الغامدي N ENA)‏ / ۱۹۹۷ 
 )4۰-۱۵ .‏ وهذا یظهر ارتباط الحوادث المرورية لدى هذه الففة 
بارتکاب المخالفات المرورية الخطیرة المتمتلة في السرعة وتجاوز 
الإشارة الحمراء والتجاوز غير النظامي » مما يدل على أن الأفراد 
مرتكبي الحوادث المرورية يتسمون بتاريخ سابق مليء بالمخالفات 
المرورية » كما آشارت dial‏ در اسة کر انسر 09667 a\ 41y)‏ ( ‘ 
ودر اسة راجالین caa E) Rajalin‏ ۲۵ 2) ۰ 

ویری الباحث آن السبب في إندفاع هؤلاء الشباب وارتکابهم للمخالفات 
المرورية الخطيرة التي تكون سببا رئيسيا فني وقوع الحوادث المرورية 
»> يعود إلى قلة خبرة هؤلاء الشباب بأنظمة وتعليمات المرور » 
بالإضافة إلى عدم قدرة البرامج التدريبية في مدارس تعليم السيارات 
إلى اعطاء هؤلاء الشباب دورات مكثفة حول أسباب وقوع الحوادث 
المرورية » والنتائج السيئة لحوادث المرور والمتمثلة في إزهاق 
الأرواح وحدوث الإعاقة المستديمة واتلاف الممتلكات » وبالإضافة إلى 
ضعف الرقابة الاسرية وعدم قدرة الابساء والامهات على ترسيخ 
السلوکیات الجيدة في نفوس آبنائهم بسبب الاختلاف بين الآباء والأمهات 
في أساليب معاملة الأبناء وتذبذب العلاقة بين الوالدين وأبنائهم ٠‏ 

آما بالنسبة لتشتت الإنتباه لدى السائقين أثناء القيادة وإنشغالهم بأمور 
أخرى وعدم التركيز على القيادة والإنشغال بالراديو أو المسجل أو 
الحدیث مع المرافقین فانه یعد عاملاً مهماً في وقوع حوادث المرورء 


۹1 


الفصل الخامس 
خاصة إذا ما علمنا أن أغلب الحوادث تقع في لحظات معدودة لا تمکن 
السائقين من التصرف السليم في مواجهة المواقف المفاجئة مثل وجود 
أعمال في الطريق أو حيوانات سائبة أو منحنيات خطيرة وخلافها » 
ويزيد من خطورة هذه الحوادث اقتران عدم الإنتباه بالسرعة الزائدة ٠‏ 
كما أن حدة رد الفعل والذي ظهر من النتائج أنها من الخصائص 
المزاجية المرتبطة بالسائقين المتورطين في حوادث المرورء تعد من 
الخصائص المزاجية السلبية لأنها تمثئل سرعة الإستجابة السلبية 
للمواقف الإجتماعية المختلفة التي يواجهها الفرد أثناء قيادته والتي 
تصدر من الافراد الآخرین وعادة ما نقترن هذه الاستجابة بالانفصال 





غیر المتزن » والرخبة في مضايقة الآخرين › لأنه پفسر تصرفات 
الأفراد الآخرين بأنها موجهة ضده » فیکون تصرفه تبعا لذلك تصرف 
سلبیا قد يؤدي إلى وقوع حادث له أو للآخرين الذين يقصد إيذاءهم 
وتتمثل هذه التصرفات في الوقوف المفاجئ آمام السيارات الأخرى 
لتصطدم به من الخلف ۰ و مضايقة السائقین الآخرين ومنعهم من 
التجاوز ومحاولة صدم سیاراتهم من الجوانب » وهذه التصرفات تشاهد 
من واقع الخبرة العملية الميدانية في فئة الشباب مادون Linde (VO)‏ 
وكثيرأ ماکانت السبب في وقوع الحوادث المرورية . 

ويرى الباحث ضرورة التنويه الى هذه الأمور في المواد الدراسية التي 
تقدم للطلاب » كمادة التربية الوطنية والمطالعة » كما يمكن أن تدرج 
ضمن بعض المواد الدراسية في التعليم الجامعي ٠‏ 

كما أشارت نتائج الدراسة في التساؤل الثاني إلى وجود فروق ذات 
دلالة إحصائية بين الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية متكررة 
مقارنة بأقرانهم الذين لم يتعرضوا لحوادث مرورية متكررة في عامل 
الطبع وفي إتجاه الشباب مرتكبي الحوادث المتکررة » وتختلف هذه 
النتيجة عن نتائج دراسة كل من عبدالله النافع وخالد السيف 


(۱۶۰۸ه/ ۱۹۸۸ ) » ودراسة سوشمان متقصبطء5 (1554١م‏ )۰ 


الفصل الخامس 
ویفسر الباحث ذلك بأن حالة السائق الإنفعالية أثناء قيادته للسيارة » 
وقابليته للإستثارة تؤدي في أغلب الأحيان إلى الوقوع في الحوادث 
المرورية » وبخاصة عندما يكون السائق مكتتباً أوفي حالة عدم إتزان 
إنفعالي وهو ماظهر لدى أفراد عينة الدراسة الحالية الذين وقعت لهم 
حوادث مرورية متكررة ٠»‏ ویعرف الطبع ۳004 بأنه : حالة انفعالية آو 
اتجاه یستمر لبعض الوقت ويتسم بالقابلية للإستثارة وينقسم إلى نوعين : 
مرح » ومكتئب ¢ وهذا يدلل على أن هذه الخاصية المزاجية وراء 
تكرار الحوادث المرورية ٠‏ 
كما أشارت نتائج الدراسة - في التساول الثالث » الی وجود فروق ذات 
دلالة إحصائية في أساليب معاملة الآباء بين الأفراد الذين وقعت لهم 
حوادث مرورية وأقرانهم وذلك في أسلوبي التقبل » والضبط في إتجاه 
الأفراد الذين لم تقع لهم حوادث مرورية » وفي أسالیب عدم الاتساق » 
والرفض ۰ والتباعد في إتجاه الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية » 
ويفسر الباحث ذلك بأن تعامل الآباء الإيجابي مع الأبناء المتمشل في 
Gall‏ » والعطف » والتقبل » والإتجاه نحو الأبناء أثناء مرحلة النمو له 
أهمية كبرى في بناء الشخصية السوية والسلوك السوي وتكوين مفهوم 
ذات إيجابي لدى هؤلاء الأبناء » وأن التععامل السلبي مع الأبناء 
ورفضهم له دور كبير في اضطراب شخصية هؤلاء الأبناء ويتبع ذلك 
إضطراب السلوك وتكوين مفهوم ذات سلبي لدى هؤلاء الأبناء والذي 
قد يؤثر بدوره في السلوك القيادي والتورط في حوادث المرور ٠‏ 
كما أشارت نتائج الدراسة » في التساؤل الرابع » إلى وجود فووق ذات 
دلالة إحصائية في أساليب معاملة الأمهات بين الأفراد الذين وقعت لهم 





حوادث مرورية وأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية وذلك في 
أسلوبي التقبل » والضبط في إتجاه الأفراد الذين لم تقع الهم حوادث 
مرورية » وفي أسلوبي الرفض ٠‏ والتباعد في إتجاه الأفراد الذين وقعت 


لهم حوادث مرورية » 








۹۸ 


الفصل الخامس 


وعدم وجود فروق ذات دلالة في آسلوب عدم الإتساق » وتبين هذه 





النتائج توافق آمهات الافراد الذین وقعت لهم حوادث مرورية مع آبائهم 
في معاملة الابناء معاملة سلبية » وتوافق آمهات الفراد الذين لم تقع لهم 
حوادث مرورية مع آبائهم في معاملة الأبناء معاملة ايجابية » ویرجع 
الباحث ارتکاب الابناء للحوادث المرورية قد یعود الی التعامل السلبي 
من الوالدين » وقد يؤدي ذلك إلى إضطراب في شخصية هوّلاء الابناء 
والذي يتولد عنه اضطراب في السلوك » ومن مظاهره س لوك قيادة 
السيارات غير المتزن الذي يتميز بالإندفاعية » وتشتت الإنتباه » وحدة 
ردة الفعل » والاتجاه نحو المخاطرة والتورط في حوادث المرورء كما 
أن التعامل الإيجابي مع الأبناء من قبل الوالدين له تأثير على سلوكهم 
العام والمتضمن سلوكهم القيادي المتمثل في القيادة المتزنة والتقيد 
بأنظمة السير وقلة التورط في حوادث المرور ٠‏ 

وهكذا يتضح أن لأساليب المعاملة الوالدية السلبية علاقة إيجابية 
بارتکاب الأبناء لحوادث المرور » وآأن لاسالیب المعاملة الوالدی 2 
الايجابية علاقة سلبية بارتکاب الابناء لحوادث المرور ؛ 

Ls‏ شارت نتائج الدراسة » في التساژل الخامس » الی وجود فروق 
ذات دلالة لحصائية بین آباء وأمهات الأفراد الذين وقعت لهم حسوادث 
مرورية في آسالیب المعاملة الوالدية الايجابية والسلبية » وأن هذه 
الفروق غير موجودة بين آباء وأمهات الأفراد الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق » ويفسر الباحث بأن اختلاف الآباء والأمهات 
في أساليب المعاملة الوالدية ٠‏ وعدم اتفاقهم » قد ينعكس على سلوك 
الأبناء ويجعلهم يعيشون حالة من القلق والتوتروقد يكون هذا التباين بين 
الآباء والأمهات في معاملة الأبناء له دور كبير في ضعف سلطة 
الضبط الإجتماعي لدى الآباء وعدم مراقبة الأبناء خارج المنزل مما قد 
يدفعهم إلى تعلم بعض السلوكيات الخاطئة من الأصدقاء والأقران › 
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وربما يكون هذا سبباً في تورط هؤلاء الأبناء في سلوك قيادة السيارات 
غير المتزن والذي يميل إلى مخالفة قواعد وأنظمة السير والذي يؤدي 
بالتالي إلى التورط في حوادث المرور ٠‏ 


الفصل الخامس 
التوصیات و البحوث المقترحة : 
ولا : التوصیات : 
بناء علی نتائج الدر اسة الحالية فان الباحث یوصی بالاتي : 
(۱) وضع خطة منظمة ومتكاملة على المستوی القومي من خلال 
مشاركة وزارة الداخلية ووزارة المعارف والتعلیم العالي وعلماء النفس 
والتربية من otal yall el yal al‏ والبحوث حول مشکلة الحسوادث 
المرورية لدی جمیم آفراد المجتمع والتوصل الی أفضل الحلول للحد 
من هذه المشكلة ٠‏ 
() ضرورة الحزم في تطبيق الأنظمة والقواعد المرورية وعدم | 
السماح لمن تقل أعمارهم عن )11( Lele‏ بقيادة السيارات » فقد ثبت من 
Gage al‏ القن ا و خخا لك ال ادر مصخ 
الإدارة العامة للمرور لعام (۷١٤۱ه/۹۹۷١ه)‏ أن الشباب في عمد 
۱ فما دون هم أكثر الفئات تورطأ في حوادث المرور ٠‏ 
(۳) حیث آن نظام المرور في المملكة العربية السعودية الصادر عسام 
(۵۱۳۹۱-/۱۹۷۱م) » ينص على منح رخصة القيادة لمن بلغ سن 
الثامنة عشر فتوصى هذه الدراسة بناء على النتائج ونتائج الدراسات 


الأخرى بعدم منح رخص القيادة لمن يقل عمره عن ”١‏ عاما » فقد 
آوضحت دراسة برویسیر Breusser‏ (315-58519388 ) التي 
أجريت في سبع ولايات أمريكية أن الولايات التي لاتمنح رخص القيادة 
الا في سن متأخرة أثبتت نجاحها في هذا الأسلوب الفعال لكبح جماح 
القيادة الخطرة لدی الشباب والحد من وقوعهم في الحوادث ٠‏ 

(۶) تقترح الدراسة الحالية عدة مور للحد من مخالفة الأنظمة القانونية 
والقواعد المرورية منها : 


الفصل الخامس 
(1) الالغاء الموقت لرخصة القيادة في حالة ارتک اب المخالفات 





و الحوادث المرورية فقد آوضحت دراسة AAAY) Mcknight HSL‏ 
۵۷-۵ ) آن الغاء الرخصة Guo gual Badd, Gage‏ کان لجراءا اک فز 
فاعلية بالنسبة لانخفاض نسبة المخالفات والحوادث المرورية » 

(ب) الزام مخالفي الأنظمة والقواعد المرورية بالاشتراك في دورات 
تأهيلية في مدارس القيادة وإعادة تأهیلهم في هذه الم دارس لاجلتزام 
بأساليب القيادة السليمة ٠‏ 

(ج) ضرورة تطبيق العقوبات على أولياء الأمور والآباء الذين يسمحون 
لأبنائهم صغار السن بقيادة السيارات وهم في سن مبكرة ٠‏ 

(*) ضرورة تضمین مفاهیم السلامة المرورية في مرحلة رياض 
الاطفال والتمهيدي والابتدائي » وأن تتضمن المناهج الدراسية في 
المرحلة المتوسطة و الثانوية مقررات للثقافة ولسلامة المروري2 ؛ وأن 
نتضمن الدراسة في الجامعات والکلیات والمعاهد العلیا برامج 
لتعلیم سلامة المرور وتعلیم قيادة السیارات وتأهیل معلمین للمراحصل 
المدرسية المختلفة لتدریس الثقافة والسلامة المرورية ۰ 

(7) من الوظائف المهمة التي يجب أن تهتم بها المدارس والقائمین 
علیها تعزیز الصحه العقلية والنفسية وتلبية حاجات المراهقين 
الضرورية لأن مشاكل الصحة العقلية والنفسية تؤثر على عملية التعليم. 
(۷) علی وسائل الاعلام دور کبیر في توجيه الآباء والأمهات إلى 
أفضل أساليب الرعاية لأبنائهم » وتنشتتهم التنشئة المليمة » ویمکن 
تخصيص جزء من صفحات الجرائد اليومية لإبراز هذا الجانب الهام » 
وتخصیص برامج تلفزيونية a‏ أساليب الرعاية  »‏ 
وبیان ایجابیاتها وسلبیاتها وهذا بمتابة التوجیه والارشاد الجمعي ۰ 

(۸) آن تتضمن مناهج التعلیم الخاص للاباء والأمهات غير المتعلمین » 
مادة تتعلق بتربية الابناء تربية اسلامية نتمشل فیها كافة الجوانب 
الإيجابية للتنشئة السليمة ٠‏ 


الفصل الخامس 
(1) أن يمتد دور المدرسة إلى الأسرة بإعتبار أن كلا منهما يكممل 
gay jest Gly Ll sca) AI‏ ات و محساضز اك و امسیات 
حسب نوعية التعلیم » تقدم من خلالها مادة علمية یکون لها مردود 
مباشرعلى أساليب التربية الأسرية » وواجب الآباء والأمهات تجاه 
الأبناء » وتدار من قبل المختصين في التربية وعلم النفس » وعلم 
الإجتماع وغيرها من الجهات ذات العلاقة ٠‏ 
(۱۰) الترکیز علی مرحلة المراهقة بإعتبارها أهم مرحلة في حياة الفرد 
وحث الآباء والمعلمين إلى مراعاة أبنائهم » ومعرفة احتياجاتهم . 
والعمل على أشباعها بطرق سليمة » ومعرفة ما قد يترتب على عدم 
مراعاة ذلك من إضطرابات نفسية» وانحرافات سلوكية ضحيتها الأبناء. 
)1١(‏ التركيز على البرامج الإرشادية في المدارس بدئاً بالإرشاد 
الوقائي لحماية الطلاب » وضمان تكيفهم تكيفا دراسيا » وطمانينة 
إجتماعية وقيماً تربوية واخلاقية محمودة العواقب بالإرشاد الوقائي » 
نضمن أن لايترك الحبل على غاربة » بل يتعهد المربون أبنائهم وفق ما 
يجب أن يكون ٠‏ ۱ 
)١١(‏ الإهتمام بإنشاء النوادي الرياضية والثقافية داخل المؤسسات 
التعليمية ودعمها لإستمرار نشاطها في العطل المدرسية وذلك ضمانا 
لتوجیه طاقات الشباب وحيويتهم نحو الأنشطة المفيدة وبذلك يتم القضاء 
على وقت الفراغ الذي يعتبر من أهم الأسباب التي تدفع الشباب إلى 
السلوك القيادي المشكل ٠‏ 








الفصل الخامس 
ثانياً : البحوث والدراسات المقترحة : 
مق ا eh ja‏ و اند اكات SN aa gag RE‏ 
السلوكية والمشکلات التي یمکن آأن تکون موضوعا لدراسات مستقبلية : 
(۱) بعض العوامل المعرفية المرتبطة بارتکاب الحوادث المروری 2 لسدی 
المر اهقین و الشباب ۰ 
مر سدق الات رة 
(۳) بعش ا الشخصية وغلافتها کا کک و 


الملت( الربد ‏ 





ملخص الاراسة 
هدفت الدراسة الحالية لبيان علاقة الخصائص المزاجية وأساليب 
المعاملة الوالدية - كما يدركها الأبناء - بإرتكاب الحوادث المرورية 
لدى الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية والذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق وفي سبيل ذلك قام الباحث بتصميم اختبار الحالة 
المزاجية لقائدي المركبات » واختبار أساليب المعاملة الوالدية »وتم 
تقنين الإختبارين على عينة تمهيدية قوامها (۲۰۵) من الأفراد الذين 
وقعت لهم حوادث مرورية وعددهم )١١5(‏ فرداً والذين لم تقع لهم 
حوادث مرورية على الإطلاق وعددهم )٩۰(‏ فردا » كما تم تطبيق 
آدوات الدراسة على عينة أساسية قوامها (457) فرداً منهم ( ۳۰۲ ) 
فرداً ممن وقعت لهم حوادث مرورية مختلفة » و(۱۵۰ ) فرداً لم تقع 
لهم حوادث مرورية على الإطلاق » واقترح الباحث لهذه الدراسة 
التساؤلات التالية : 
- ما الفروق في الخصائص المزاجية للأفراد الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية مقارنة بأقرانهم الذين لم تقع لهم حوادث مرورية على 
الإطلاق ؟ 
- مالفروق في الخصائص المزاجية للأفراد الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية متكررة مقارنة بأقرانهم الذین وقعت لهم حادشة مرورية 
و احدة ؟ 
- ما الفروق في آسالیب معاملة الاباء للابناء الذين وقعت لهم حوادث 
مرورية مقارنة بأقرانهم من الثبناء الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق ؟ 
- ما الفروق في أساليب معاملة الأمهات للأبناء الذین وقعت لهم 
حوادث مرورية مقارنة بأقرانهم من الأبناء الذين لم تقع لهم حوادث 
مرورية على الإطلاق ؟ 
- ما أثرعدم الاتفاق بين الوالدين في أساليب معاملتهما لأبنائهم في 
ارتكاب الأبناء للحوادث المرورية ؟ ٠‏ 


وقد تم تحدید المکونات العاملية باستخدام نظام , 9255 واستخدمت فيه 
طريقَة المکونات الاساسية Jalil Component analysis‏ العاملي التي 
قدمها هارمن 2120 1127 (۱۹۷۲) ۰ و أسلوب الفاریمکس ال ذي قدمه 
کایزر 12527 (۱۹۸) للتدویر المتعامد » كما استخدم الباحث 
تحلیسل التباين بطريقة الفالکرونباخ لبیان ثبات الاختبارات و استخدم 
اختبار (ت ) في تحلیل نتائج الدر اسة وبیان دلالة الفروق ؛ وقد جرى 
تحلیل البیانات باستخدام الحاسب العلمي بموسسة الأهرام ( اماك ) 
و الحاسب العلمي بجامعة آم القری بمكة المکرمة ۰ 

و شارت نتائج الدراسة الی : 

(۱) وجود فروق ذات دلالة (حصائية في الخصائص Asal pall‏ المتمتلة 
في درجة الاندفاعية » وتشتت الانتباه » وحدة ردة الفعل بین الفراد 
الذین وقعت agl‏ حوادث مرورية والذین لم تقع لهم حوادث مرورية 
علی الاطلاق في اتجاه الأفراد الذین وقعت لهم حوادث مرورية ۰ 

(Y)‏ عدم وجود فروق ذات دلالة لحصائية في الخصائص المز اجية 
بين الأفراد الذين وقعت لهم حوادث مرورية متکررة والذين لم تقع لهم 
حوادث مرورية متكررة ماعدا عامل الطبع في إتجاه الأفراد مرتكبي 
الحوادث المرورية المتكررة ٠‏ 

(Y)‏ وجود فروق ذات دلالة إحصائية في أساليب معاملة الآباء 
والأمهات السلبية في تجاه الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية » وففي 
أساليب معاملة الآباء والأمهات الإيجابية في إتجاه الأفراد غير مرتكبي 
الحوادث المرورية على الإطلاق ٠‏ 

)£( عدم وجود فروق ذات دلالة إحصائية في أساليب المعاملة الوالدية 
بين آباء وأمهات الأفراد غيرمرتكبي الحوادث المرورية على الإطلاق ٠‏ 
(۵) وجود فروق ذات دلالة إحصائية في أساليب المعاملة الوالدية بين 
آباء وأمهات الأفراد مرتكبي الحوادث المرورية ٠‏ 

وقد فسر الباحث هذه النتائج في ضوء تساؤلات الدراسة وإطارها 
النظري ٠‏ 


ABSTRACT 


Abstract 


The purpose of this study is to reveal the temperamental 
characteristics and parental attitudes in relation to committing traffic 
accidents as perceived by the sons who had traffic accidents and those 
who had none. Hence,the researcher designed a test to assess the moods 
of vehicle drivers and another to estimate the parental treatment. The two 
tests were first piloted. The samples of the pilot stuby were (205) 
individuals. The main study consisted of (452) subjects, (302) had 
different traffic accidents and (150) had none. Thus, the researcher 
addressed the 
following questions: 


- What are the differences between the temperamental traits of 
the individuals who had traffic accidents and those who had 
none ? 


- What are the differences between the temperamental traits of 
those who had repeated traffic accidents and those who 
had not such accidents ? 


-What are the differences between the treatment of fathers 
towards their sons who had traffic accidents, and their peers 
who had no traffic accidents? 


-What are the differences between the treatment of mothers 
towards their sons who had traffic accidents, and their peers 
who had no traffic accidents ? 


- What is the effect of disagreement between parents in treating 
their sons on their commiting trffic accidents ? 


The vactorial components were determined by means of the SPSS 
system in which the component analysis method had been used as 
expounded by Harman (1979) as well as the Varimax style for Verlical 
Rotaion as expounded by Kaisar (1958). Moreover, the researcher used 
the analysis of variance adopted by - Cronbach and Kuder Richardson 
to prove the reliability of the tests. The resercher also used the (T) test in 
analyzing the results of the study and showing the significance of the 
differences. The analysis of the data was done by using the computer in 
Al-ahram institution (Amac) as well as the computer department at 
Ummm Al- Qura University in Makkah . 





The results of the study prove that : 
1. there are differences with statistical significance regarding 
temperamental characteriatics as embodied in impulsiveness, 
absent mindedness, and strong reaction among the individuals 
whether they have traffic accidents or not. 


2. no differences with statistical significance regarding those 
who had repeatad traffic accidents and those who had not such 
accidents except for those who have certain tempers. 


3. there are differences with statistical significance in the 
parental passive treatment towards their sons who had traffic 
accidents as well as in the parental positive treatment towards 
those who had no traffic accidents. 


4. there are no differences with statistical analysis in the 
parental treatment towards the sons who had no traffic 
accidents. 


5. there are differencs with statistical analysis in the parental 
treatment towards the sons who had traffic accidents. 


The researcher tried to interpret the results in the light of the 
questions raised in the study and its theoretical perspective. 


المراجع 


القرآن الكريم ٠‏ 

أحمد عثمان صالح طنطاوي وعفاف محمد عجلان (۱4۱ه / ۱۹۹۵م ) : 
بعض العوامل المزاجية والمعرفية المرتبطء باضطراب قصور 
الانتباه لدی الأطفال والمراهقین » المجلة المصرية للدر اسات النفسية 
العدد ١١‏ القاهرة ٠‏ 

آحمد عزت راجح (۱۳۹۳ه- / ۱۹۷۳ ) : آصول علم النفس » المکتسب 
المصري الحدیث » الاسكندرية ۰ 


الإدارة العامة للمرور (۱۶۱۷ه- / ۱۹۹۷ ) : النشرات الاحصائية من عام 
£ ۹ ھه› م al‏ عام ۷ هھ › ۱۹۹۷م » شعبة الإحصاء 
slo r Aaaa‏ 


الامن العام (۱۳۹۱ه- / ۱۹۷۱ ) : نظام المرور بالمملكة العربية السعودية 
الریاض ۰ 


أمين عبدالحمید قشقري (۱۶۱۸ه / ۱۹۹۷ ) : خصائص الح وادث 
المرورية بالمملكة العربية السعودية واتجاهاتها بمنطقة الری اضص 
(۱۶۱۷-۱۶۱۸ه) ؛ رسالة ما جستیر p‏ منشورة » آکادیمیه 
نايف العربية للعلوم الأمنية » الریاض ۰ | 


البحرين » وزارة الداخلية (14١41١1ه/‏ 1554م ) : حقائق عن الحوادث 
المرورية بالبحرين ٠‏ 

جلال الصياد ( ١ه‏ ه /١۱۹۹م‏ ) : دراسة إحصائية لحوادث المرور 
في االمملكة العربية السعودية » المركز العربي للدراسات الأمنية 


والتدريب » الرياض ٠‏ 








حسن مساعد الأحمدي وآخرون (۱۶۱۸ه/ ۷ 2:۱ ( : الحوادث المرورية 
في المملكة العربية السعودية » وطرق الحد منهاء مجلة الأمن » العدد 
الخامس عشر ٠‏ الإدارة العامة للعلاقات والتوجيه بوزارة الداخلية 


بالریاض ۰ ص ص (۱۲۲-۸۷ ) ۰ 


حمود عبدالعزیز البدر (۱۶۱۸ه-/ ۸۱۹۹۷ ) : فعالية التوعية المرورية للحد 
من الحوادث المرورية » المؤتمر الوطني الأول للسلامة المرورية › 
الرياض » مدينة الملك عبدالعزيز للعلوم والتقنية » ص ص (۱۷۷- 
(Ye)‏ 


خالد الغامد ي (۱۶۱هب /۱۹۹۶م ) : بعض جوانب السلوك و الممارسة لدی 
افافیم اد ناه مار تن هط اه 
تزور » مدیذة الماک عبدلاغزیز تلعلوم وانقنیه + الزیاهن : 


سعود الترکي وآخرون (۱۶۱۸ه- / ۸۸۹۹۷ ) : دراسة سلوکیات السائقین 
تجاه حزام الأمان بمدينة الرياض »ء المؤتمر الوطن ني الأول 
للسلامة المرورية » مدينة الملك عبدالعزيز للعلوم والتقنتيةء 


٠ الرياض‎ 


صالح القحطاني وعلى الغامدي (4١4١ه‏ / 154١م‏ ) : تأثير خدمة 
الليموزين ( الأجرة العامة ) على السلامة المرورية في المملكة 
العربية السعودية » دراسة ميدانية على مدينة الرياض » الندوة 
الوطنية لسلامة المرورء مدينة الملك عبدالعزيز للعلوم والتقنية » 


٠ الرياض‎ 








عباس محمود عوضص )0+ ait‏ /۱۹۸۵م ) : سيكولوجية الح Sal g‏ ¢ 
دا رالمعرفة الجامعية » الإسكندرية a‏ 


aN aa coal, (et‏ دم 


عبد الجلیل السیف (۱۳۹۰ه /۱۹۷۵م ) : دراسات مقارنة لقضایا لس pp‏ 
وأنظمة المرور في المملكة العربية السعودية » مطابم الاشعاع 
الریاض ۰ 

عبد الجلیل السیف وآخرون (۱۶۱۰ه۱۹۹۰/۵م ) : دراسة ارتفاع نسبهة 
حوادث المرور في کل من منطقة مكة المکرمة والمنطقة الشرقية 


ووسائل تلافیها ۰ مطابع جامعة الملك سعود ؛ اثریاض ۰ 


عبد الجلیل السیف (۶۱ ۱ه/۱۹۹۹م ) : تطور آسالیب تنظیم cog pall shal‏ 
الریاض ؛ مطابع الاشعاع ‏ الطبعة الثانية ٠‏ 


عبدالحمید صفوت براهیم (۱۶۱۶ه- / ۱۹۹۶ ) :العلاقة بین الاتجاه نو 
المخاطرة وحوادث المرور ؛ من کتاب ( قراءات في علم النفس 
الصناعي و التنظيمي في الوطن العربي ) ۰ للاکتور / فرج عبدالقادر 
طم یهن اه وشتسش 


عبد الرحمن محمد عسيري (۱۸٤۱ه/۱۹۹۷م‏ ) : الجوانب الاجتماعية 
للمخالفات المرورية - دراسة تطبيقية على الطلبة الجامعيين › 
المؤتمر الوطني الأول للسلامة المرورية » الریاض ص ص -۲٦۷(‏ 
(٦‏ 


1١١١ 


عبدالرحیم الزهراني (۱۶۱۶ه / 544١م‏ ) : أنماط وتحليل الح وادث 
المرورية بالمملكة العربية السعودية ؛ الندوة الوطنية لسلامة المرور 


الرياض » ص ص (۵۷ ۷ ) ۰ 


عبدالسلام الذويبي (۱۶۱۱ه /۱۹۹۱م ) : الاثارالاجتماعية لحوادث المرور» 
حوادث السير على الطرقات ‏ الهيثة القومية للبحث العلمي » معهد 
الانماء العربي » دار الکتب الوطنية » بنغازي 6 ص ص (۱۸۳- 
۲ )"۰ 


عبد العزیز صالح الحمید (۱۶۱۸ه / ۱۹۹۷ ) : الاثارالاجتماعيقوالاقتصادية 
لناجمة عن حوادث المرور ‏ الموتمر الوطني الأول للسلامة 
المرورية » مدينة الملك عبدالعزیز للعلوم والثقنية » الریاض ۰ ص 


ص (1۹-۵۷) ۰ 


عبد الله النافع وخالد السیف (۱۶۰۸ه/ ۱۹۸۸ ) : تحلیل الخصائص 
النفسية و الاجتماعية المتعلقة بسلوك قيادة السیارة بالمملكة - مدينة' 
الملك عبدالعزیز للعلوم والثقنية » الریاض ۰ 





عبد اللطیف حسین فرج (۱۶۱۸ه- / ۸۱۹۹۷ ) : الأسباب النفسية للسرعء 
الزائدة وكيفية معالجة ذلك في منهج الدراسة الثانوية » المؤتمر 
الوطني الأول للسلامة المرورية » الرياض » ص (45١-15؟)‏ 


عبدالكريم أبوالخير (4١ه/‏ 186١م‏ ) : أساليب المعاملة الوالاية ٠‏ 
كما يدركها الأبناء وعلاقتها بالإضطرابات النفسية » رس الة 
ماجستير غير منشورة » جامعة أم القرى » مكة المكرمة ٠‏ 





۱۱۸ 


Lehman ,D.R, & others (1989 ):long —term effects of sudden 
Bereavement : Marital and parent — childrelation- 
ships and children’s reactions, in Journal —of- 
Family psychollgy, Mar Vol 2 (3) p.p. 344- 3670 . 


Lewis , C.C . (1988): Preventing traffic casualties among 
Youth : What is our Knowledge base ? Proceedings 
of an International symposium youth at risk for 
traffic accidents. Alcohol, Drage & Driving; Vol 4 


(1) p.p. 1-7. 


Macdonald, J.M. (1964):Suicide and homicide by antomobile . 
American Journal of Psychiatry, 1213660370. 


Mcknight , A. & others. (1987) : Ataste of suspension : The 
Preventive and deterrent Value of limited license 
suspension. Proceedings- of. The American — 
Assoeiation for Automotive Medicine, no, 31, ۰ 
45-57. | ۱ 


Mintz , Met. Al. (1949): Ar- Examination of The Accident 
Proness Concept — J- Appl. Psychology, 33,p.p. 
195-211. 


Parker, Dianne & Others. (1995) : Behaviourat characteristics 
And involvement in different types of traffic 
accident.Analysis and Prevention, Aug Vol 27(4) P.P. 
571-581. 


Peck, Raymond . C (1993): The identification of multiple 
Accident correlates in high risk drivers with specific 
emphasis on The role of age. Alcohol, Druges & 
Driving, Vol, 9 (3-4) .p.p. 145-166. 


Pelz, D. (1968) : Driver motivations and attitudes. Proceedings 
Of the- Second Annual Traffic Safety. Northbook, 
Illinois, March 19-21 Sponsored by insurance 
institute for Highway Safety. Washington. D.C. : 


Thomas,A.Chess, S. & Birch, H.G. (1968) : Temperament and 
Behavior disorders in children, New York : New 
York University Press . 


Tourisi, R.J. Suls,J, Serio, S & Reisman,S. (1988) : Drinking 
And Driving : Perceptions and evaluations as a 
function of level of intoxication and wheather. 
Journal of Applied psychology Vol. 18 (10),p.p. 
880-890 . 


Whitlock, F.A.(1971) : Death on the Road: Astudy in social 
Violence. Travistock, London. 


Williams, - Allan — F. (1994) : Youthful drivers and motor 
Vehicle crash risk. International symposium 
‘Behavioral factors that determine accident rates. 
Alcohol, - piles & Driving : Vol, 10 (1), p.p. 85- 
92. 


Zimolong, B. (1985) : Hazard perception and risk estimation in 
Accident causation in : R.E.Eberts, and G.G. 
Eberts (Eds). Trends in erogonomics / human 
factors Il. North Holland : Elsevier Science 
Publishers. 


ملحق رقم \ 
اختبار الحالة المزاجية لقاندي المرکبات 


اعد اد 
محمد علي سمران البنیان الحربي 

إشراف 

أد/ أحمد عتمان صالح طنطاوي د / ثابت محمد صالح القحطاني 
أستاذ علم النفس التربوي أستاذ مناهج البحث المساعد 

الإسم اوعد وم درومرد موی مه دوگ هه وم توس ون ره تا وخ السن : E‏ 
المستوى الدراسي : arb TEREE‏ فوا نحو وخ ماه لوو کت هه 
لاله معا اه ةقد وه میت رهز E‏ و 
الحالة التعليمية للام : ...................................... مهنة الأم : 0 


ماهي الحوادث المرورية التي سبق لك ارتكابها ؟ ٠‏ 
نوع الحادث وسنة وقوعه : 


5 ” 


يشتمل هذا الاختبار على مجموعة من العبارات » والمطلوب منك أن تقرأ 
كل عبارة بدقة » وتضح علامة " ۷ " آمام البدیل الذي یتفق وحالتک » اعلم انه لاتوجد 
إجابات صحيحة وأخری خاطنة ؛ وانما الاجابة الصحيحة هي التي تعبر فیها بصدق 
عن حالتك ؛ وذلك باختیار بدیل واحد فقط من بین تلك البدائل الثلائة آمام کل عبارة من 
العبارات التالية » وتأكد أن كل إجابتك سوف تعامل معاملة سرية ولن یسمح لاحد 
غيرك بالاطلاع علیها ۰ 
til ll‏ 














العبارات | احياناً | غالباً | ناد 








| انسجم بسرعة مع السائقين الذين هم في سني ٠‏ 

احرص على الالتزام بالسرعة المحددة من قبل إدارة 
| |المرور في داخل المدن وخارجها ٠‏ 
1 ان eS ua E ie a‏ 











و 


8 








O 


ء | يضايقني تغيير سيارتي حتى ان كانت السيارة الجديدة 
a‏ 

S ۵‏ أن أكون ها تاه 

1 آنظر إلى الطریق آثناء قيادة السیارة + 

| ۷ | آشارك اخواني في قيادة سیارة العائلة اتشاء الرحلات 


البرية ٠‏ 
أحي: النقاءا كقر اف مد ساره 





ae 








OO OO, OOF) 




















٩ |‏ | أستطيع التركيز في القيادة حتى ان وجد ازعاج حولي ٠‏ 
٠‏ إعندما أشعر بالملل أفضل الأعمال التي تضايق السائقين 
الآخرين في الطريق ٠‏ 

١١ |‏ | أشعر براحة عند دهس الحيوانات الأليفة بسيارتي 














0 0010| 9 
oqo OOO 





| ۱۲ | یجذب انتباهي الأصوات التي اسمعها في الطریق أثناء 
القيادة ۰ 








لا أسمع أبواق السيارات أثناء قيادتي للسيارة ٠‏ 


ظ 


2 ال ات ا IA‏ 











Jao 
JO 


١4 |‏ |أشعر بأنني أتسرع في الرد على أخطاء السائقين 


= 














۱ الآخرين ٠‏ 
٠١ |‏ | أحب أن يكون لدى وقت کافي للسفر بسيارتي داخل 
| المملكة ٠‏ 





۱۹ يزعجني أن يطلب مني أحد قيادة سيارتي ۰ 








9 99 
لد ان ان 

















Cc 
Le 
C: | 


E 
2 
zs 
b 


| العبار ات 


أشعر بالإرهاق الشديد بعد القيادة لمسافة طويلة٠‏ ' 


م 











۱۸ 
۱۹ لا أحب أن أفحص سيارتي بصفة مستمرة ۰ 





&€ یال این 


0 





£ £ £ & H 
۰ أي سائق لابسط الاسباب‎ ese] y. 





۱ | امارس ضبط النفس تجاه آخطاء السائقین الآخرین. 
9 الا أستطيع تأجیل رغباتي في شراء سیارة حتی يأتي 
الوقت المناسب ۰ 

۳ | آحب مشاهدة أفلام سباقات السیارات المثيرة » 











سس 











۶ | يصعب علي الانتظار كثيراً عند إشارات المرور. 





ه؟ | انفعل بشدة من تصرفات السائقین الاخرین وان كانت 








0 000 0000۴ 





SEO 











٠ أجد صعوبة في تغيير عاداتي في قيادة السيارة‎ | ٠ 








لا أجد صعوبة في التعامل مع السائقين الذين هم أكبر 





ات 


8 |أشعر بالضيق إذا لم يسمح رجل المرور بإيقاف سيارتي 








۰ | أجد متعة في سباق السيارات التي تسير معي على نفس 





O OOO 





5 
0 
۱ | اتبع دائما السرعة القصوی المسموح بها عند قيادة 
۱ السیارة ٠‏ 1 








£ £ E 
٠ ينتابني الأرق والتوتر عند ما أسافر مسافة طويلة‎ | "+ | 





YY 








۳۳ لا أستطيع الاستمرار في قيادة السيارة لمسافة طويلة ۰ 

















و 


O‏ نان نان 





| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


QQ) SI‏ بایان CF‏ نان ان ان 








Gal] yo |‏ السفر لوحدي الی المناطق غیر المزدحمة 
۱ بالسیارات ۰ 



































نادر ۱ 





S‏ غالبا 


2 
O 














a i‏ العبار ات 
| ۳۰ | لا أتحمل نقد رجال المرور وملاحظاتهم ۰ 





۷ | أجد صعوبة في إصلاح أعطال سيارتي ۰ 











| ۳۸ | أتلفت كثيراً الى من يتحدث معي أثناء قيادة السيارة ٠‏ 





| ۳۹ | استجابتي لنصائح السائقین الكبارتدوم لفترة قصيرة ٠‏ 





داب ال ان 


o 





| ۰؛ | آتهور في قيادة سيارتي لذا ضايقني آحده 





| ۱ | ينتابني الخجل عندما ارتکب مخالفة مرورية ۰ 








٠۲ |‏ | أشعر بالضيق إذا وجدت شارعا مقفلاً من قبل 
| المروربسبب الحفريات ٠‏ 





| ۲ | آجد صعوبة في الاعتذار لذا آخطأت بحق سائق آخر : 











| 
٤٤ |‏ ليس لدي القدرة على التركيز داخل السیارة آنناء القيادة 











£o |‏ | أسارع بتنفيذ فكرة تعجبني إثناء القيادة قبل التأكد من 
قدراتي ٠‏ 


| *؛ | أستطيع التركيز لفترة طويلة أثناء قيادة السيارة ٠‏ 


q 
fl 
H 





age ul] ey |‏ إصدار أحكامي على السائقين الآخرين ٠‏ 








0 0000١ 000 000000 


ند )ان ان بان ن 





| 4۸ | ينتابني شعور بالاحباط لأبسط الأسباب إثناء القيادة ٠‏ 
| 
| 8 | أحرص علی زيادة السرعة لذا کنت مقبلا على إشارة 


| 
| 





صفراء 5 











۹/۵۵ 0 ۵ 0 099 








٠٠ |‏ | أجد صعوبة في القيادة عندما أتأخرعن الدوام المدرسي 
في الصباح ۰ 






































یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 


ملحق رقم ۲ 


المرکبات " قبل التدویر " 





























| al gal 


































































































| ° £ ۳ ۲ ۱ 
| المتغيرات‎ 
| f ۱ 
۱ YY) ۲ 
| +, Yo4 ۳ 
۱ ۱۳۳۰ A ٤ 
| +, 10 | o 
| e ÉA- 5 
| YEA ۷ 
ELE ا‎ 1۲ o 104 A 
vee rye) Eo ۰,۷۲ ۷ AY ۹ 
| ۰,۱۵ wey ۰,۱ „YYY ۱۰ 
| ۸ a Ms و‎ ۸ ۱۱ 
| VAY ۳۵ e, YY- ا‎ ۱۲ 
|. TT oe ee 5 ۳ 
۱ vend wen ۱۹۵ ۰۳۸ ١ 
| t, Yo- ۰.۱51 AAR aY- ۱۲۹۸ \o o 
۱۰ كارت‎ ۰/۷ «۹۹ aE „Yoy ۳ 
۱ 6 ليه‎ ۱۱۱۳ wey لقان‎ ae ۱۷ 
| wel وار ماين‎ yyy ۷۹ YA 
| YAH ۰۱۳۸۰ aa aie ۷ 14 
هلل ۰۱۸ ا‎ ۰۱۸۱ oY | YAY Ys 
| وان‎ ۰,۱۱۹ YAN a YY) | ۰,۱ ۷ ۲۱ 
e, Y£- e ۱۷۵ «۳۹ ئ‎ vy 
yeaa ۳۶۰ ۰۱۲۲۱۲ ۰:۱۱ ۸ yy 
| VE ۰۱۳۱۲ ەر ۳ لاما‎ Yé 
سک‎ Veen n YEY- Yee “Vy Yo 























۱۳۹ 


تابع ملحق رقم ۲ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجیة لقائد ي 
المرکبات " قبل التدویر " 









































































































































۱ اب‎ | 
المتغیرات‎ 
Wey ۲۹ 
۲۱ ۲۷ 
۲ YA 
۹ ۲۹ 
الب‎ 
VIA vs 
VEN ۳۱ | 
۳ ۳۲ 
WEVA ۳۳ 
„EEY ۳ 
EYA ۳۵ 
۸ ۳٦ 
۳ ۳۷ 
۳۳۸ ۳۸ 
۳۹ 
no0 £ 
¥ YAS £) 
۳۷۰ | £y 
٤ 3 
AE Û E£ 
AA Û £o | 
1,000 Er 
EEN Ey | 
ae ۸ | 
“EVV £4 | 
۹۰ 0. | 
| £40 | الجذورالكامنة‎ | 








سا 


۱۷ 


تابع ملحق رقم ۲ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " قبل التدوپر " 


۱ = 























العوامل 














سس سس 



































































































































\YA 
y تابع ملحق رقم‎ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار الحالة المزاجية لقاندي‎ 
" المرکبات " قبل التدویر‎ 



























































































































































| 
۱۰ | 4 A ۷ 1 ا‎ 
| 
ماله‎ ۳۹ | 
a 6 ۲۸ 
23 
م٥‎ 10 ۲۹ 
ES eV Yo 
+ Yoo „A0 | ۳۱ 
«۰۸ | ۷ Yy 
A۹ 1 epe ۳۳ 
۰۱ ۲۲- ۲ ٤ 
1۹ | 7 ۳۵ 
۲ ۳ 
0. ۳۷ 
i ۳ ۳۸ 
+ YYA- ۳۹ 
۳۰ | ۶ 
2 
۵ ٤١ 
AA £y 
| vee AH ty 
| ۰:۳۸ r 
مره‎ ۵۲ £0 | 
۱۱۷۳ £A | 
ره‎ ۱٩۹۹2 £4 | 
کف‎ | VEER gaya ۷ |. ۰,۱۳ | o. 0 





























الجذور الکامنة ۱,9۹۲ ۱,5۷۳ ۱,5۹ ££0,\ ,ا 
نسبة التباين ۳,۲ ۳,۱ ۲,۹ ۲۹ ۲,۸ 


۱۳۹ 

تابع ملحق رقم ۲ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المركبات " قبل التدوير ' 















































































































































۱۳۰ 
تابع ملحق رقم y‏ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " قبل التدوير ' 










































































۱ ١ 1۳ ۱ ۱۱ 

۰,۱۲۷ SNA ۲ at U 

«۷۷ 0 ۳ 506 ۷۲ ۱۲۳۲ ۷ 
s AY ا‎ 0.1 EE eevee YA 
۱۸۹ A ۰,۳۹ ۸- ۳۲ ۰,۱۳۱- ۲۹ 
E A E ۸ aver ya 
۰,۱۹0 EN, ۳ ۸ s, AY- ۳ 
ea- ۳۱ 4 Vd) ۹ „of ۳۷ | 
وه‎ says. || سور مك‎ ۱۳۱ yr 
GAS ارا ره‎ ۲ VV ۳ 
سا سر‎ EN ۳۵ 
2 viet كوا‎ e YA- ۳۹ 
ا‎ N TT ELS 

ا 
















































































۲,۵ 





۱۳۱ 


تابع ملحق رقم ۲ 
يوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " قبل التدویر " 





























العوامل 



































Ya 18 ۱۸ ۱۷ ۱۹‏ الاشتر اکیات 
المتغیرات 
۱ تاه eden eGR I‏ ها eg,‏ كاه 
A || ages || ees CARS gee ۲ |‏ 0 
۳ ۷۲ | ۰,۲۵۲ | مره | “VAN ۱۳۸ ol‏ 
oo 3 ۱‏ | مر | YTA | of‏ كيه ۸ | 
ETI N | NA | E) e | oY o |‏ | 
els | ao | YY 5‏ اا A:‏ ۰,۹1 
۷ كفي || كدي ree | ees lent!‏ 9۳ 
۸ سار | ارت | ره | GANA ۰,۱ IFA‏ ۱ 
| 


۰,۸ REE 




















ORS 


Sat 
۵ 


„É 
Yo 


1۲ 
r F زع‎ ۱۳ 
\é 













































































| ۰,۱۹۸ a, 1AA \o 
۸1 seka] ۳ 
سره بر | حهع ره‎ ۱۳۷ 
۹ ۰۱۱۹۷ ۱۸ 1 
+, Loy wl 44 
ITE cE Ys 
۰,۱۸۵ | ٥0 ۲١ j 
+o. | Yy 
r, ۲۷ هر‎ ۳۳ 
rede a YY- ۲ 
۹م‎ ۸ Yo 



































۱۳۲ 


تابع ملحق رقم ۲ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 


المرکبات " قبل التدویر " 
۳ 









































































































































































































۱۷ 11 ee 

RIN | باوص‎ 
whan faye hte yy 
AA f o PAo YA | 
CANS | oye ¥4 
10) ۳٦ ۳۰ 
Vj YEA re ۳۱ | 
Ye ۱۱۷۸ ۳۲ 
ملالا‎ ۷ yy 
۰۸۹ | ۶ ۳ 
erro fa iéts ۳۵ 
۳ ۰۲ ۳۸ 

| Yig سا‎ ۳۹ 
۰۱۲۱۸ Ee £a 

| e ۳ £\ | 
۷= | ۲ £y 
=| ۳ ۳ 
۰۱۱۹۹ | rath ] ٤٤ 
YI | oye VER fo | 
01 | wee 3 
ioy || ag WA te £V 
ساره | ال‎ £A 
۱۸ | 50 £4 
ص‎ | AY oO. 
۱,۱۰۵ | 11 الجذور الكامنة‎ 

نسبة التباين ۲,۲ | ۲,۲ 





























۱۳۳ 
ملحق رقم ۳ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " بعد التدویر " 
























































































































































7 
العوامل‎ 
۲ 
۰, ۱ ۰. «۹ ۱ 
۹ oy ۲ 
ار‎ © A1 ۳ 
۰۱ ۵۷- ره‎ ۱۹ £ 
—- 
ره‎ ۲۹ etA o 
oe Po ره‎ = ٦ 
nY- | eye ben ۷ 
نان س‎ ۸ 
no Ye ۱۲۸ 4 
Vo) Hye Om | ۱۰ | 
„AYY nAi ۱۱ 
۰۹۷ ا‎ ۱۲ 
اوه‎ VE \¥ 
eY- nṣi- | 1٤ 
Nz اديه‎ | \o 
۰۱۲۲ ESES ۱1 
e01 اهر‎ ۱۷ 
why A= ۱۸ | 
YY) YY 14 
و أن‎ Ya 
که ره 0ر‎ ۳۳ ۱ 
ع كاوه‎ ۰,۰ ۹ ۲ 
سره‎ You Yo 









































\ 


4 


تابع ملحق رقم ۳ 
يوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 


المركبات " بعد التدویر " 























العوامل 





۱۲ 
IY 


sakes 
eefi 


EF 
۸ 


YA‏ ره 


rye Lor 


yet 


“VIS 





t Yo- 


1 


syed 


4) 


۷ 





E 


۷۳۲ 





سدع ره 





ATES 


۰ +o 





۳۳1 


«AY 


۱۲ ره 





۱۲ ره 


Yo‏ ره 


۸۹ ره 


t, ۸ ~— 








eee 


aye lan 


0 - 


eye «A- 





+ 





۰۱۸ 


۷ 


RV 


| ۹ 
۱۲۱ 
VY 
۱۲ 


ساره 


t, Ye 


۸۱ ره 


۰۱۷۲۲ 
Hye ty 
eyo 
vp ss 
سا ره‎ 


eye ۱ 


سوا 
۵ ره 
1,100 


tye Oo 


e Ao— 


’ 


۲۵ 


NV‏ هلآ 


۱۲ ره 


۰,۵ 


دم ۵ و۰ 


eee 
که مره‎ 
„EYY 


- ۱ ره 


۳۳ 


چم Oo‏ گس 


+4 
> 


يح | 
< 


on € 
۰ حل‎ 





0 


oie] 


۰۰۱۲۷ 


تا 


ra 
— 





كمي 


۳ 


كمي 


1 


هم 
< 





+1 OV 


۷۳ 





۵ ره 


۷1 





„AYY 


7 


a, 6 


الال 





NN 


s, YY- 


eF ۳ yer 


sayy 


۰,۸ 


TaS 


4 





noti 


Kate 


py 


Vie 


سس 
+ 
< 





v éY- 


s Àf- 


۰,۱ 


۱5۹ 





= 
اانه 


ظ 


H YAS 


۹= 





eye 
۳۹۹ 








ej‘ 


„AYY 











المرکبات " بعد التدویر " 


تابع ملحق رقم ۳ 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 




















العوامل 
المتغیر ات 





neyi- 


ee 








YA‏ ره 


۷= 





۹ 


| t, A= 























۰۰۷۳- ۸۸ ce yee Ku = ٤ 
TE E ae ۷٤ sahis ۵ 
i, Seuss ۰,۲۹ EYA ۰۳۸ ` 
E TE AY- eae ne 





t YA 


وقوه 




















„AYY 




















r ماو‎ ryta‘ tra A 
1 ¥ rye fOr 0 Hele 3 \o 
+, +o ع .ره‎ ve Ye 48 1 Yoo 1١5 





E 





vie V4 














اس 





و ره 








a, {Yo 








neer 








سوب 








۷Y 




















م۵ » 





۲۱ ره 



































۱۳۹ 


تابع ملحق رقم ۳ 
يوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقاندي 
المرکبات " بعد التدویر " 
















































































































































































۱۳۷ 
تابع ملحق رقم ۳ 


یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقاندي 
المرکبات " بعد التدویر " 























r 






العوامل 
7 ۱۱ ۱ ۱۳ 























































































































۱۳۸ 
تابع ملحق رقم ۳ 


یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " بعد التدویر " 
































«۹۱ ۴ ۷ ۷ wants ۳۲ 


۷ اکن‎ wed) ۲ u fA ۳۳ 











۰,۱ 1 seit ل 6 وه كال‎ Ye 





a YY- e, ۱۷ ۰۱۱۷۸ ره سدع و ره‎ ۲۹ Yo 











۰,۱۱۷ ۷۹ 





t, ÀY- ره‎ ۷۹ 








s, ٦ 





۰,۱۱6 ۹ 








۰ ۰۱ مهكد 








VA- e YA- 





۱ ۱۸۳ 





a 00‏ ۲۲۲ ره 




















e ÉA (۱۹۷ 











| r, YO ۳ 1,2 0A— 


eyo ۰,ه‎ ۲ 
| ۰۱۰۷۸ eye 
| e, YA- ۲ 


2 an 















































| tA ey lo 























۱۳۹ 


تابع ملحق رقم ۳ 
یوضح مصئوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائدي 
المرکبات " بعد التدویر " 

| T 


Ya ۱۹ ۱۸ ۱۳۷ ۳۹ 























1 
العو امل 









۱ ۰/۷۳۹ ۲ ره ۸٩ ‘yé‏ ره -4ع وه 
۲ ۸ دع زوه ره اام sya)‏ 
TE ۳‏ ماده -4 s AY ayeal¥ HV‏ 














yy ره الا وريه‎ ۱٩۲ ره اه ره‎ ۵۳-۲ É 
weed | aye V er “EA ماد‎ ا١‎ 2 | 
۳ 











YEN e, Yo- e éV- ۸ ٦ 








rye Om eye Om ره‎ ۵ Ute ره‎ ۷ | 





s éY- | ry‘ rpo ساو بآ‎ “0¥ ۸ 





۲ مره‎ ÉA- E YY- ۷ 4 


١‏ وه ۷۹ ره ۶ ۰ ,ه VT)‏ 6۷ درد 
1١١‏ ۲ سو ورم e y1‏ ء ۲ »ره مين 


epee’ ep ۱۲‏ سم ره sY-‏ 6ه 
۲ "ويه 





ar e Yg- 





۰ neh) 





eee wel 
1 ۰,۰ ۹۹ دهع ره ۰,۱۳۹ ۳ سور ره‎ +r OPH ۱۷ 


۱ sY e AY ۷ Of ۷١ ۱۸ 



























































ot Yh 1,00 ۱۹‏ سره ار ۲۹ ره 66 





o 00 و هم ه‎ ۵ eyed لاج ويه‎ Ya 


1 





aed eee awy gio | ae ۲۱ 


r, £Y- Veo mel ره ماع مره‎ ۷۵ YY 


e, AA— ey ee NEA Ste r Yy- yy 








wats 1= بر‎ ۵۷ a YAA v o AÉ vé 











3 














۲۵ ت۰۵ ۰ lye ۰ rgo‏ ره گر وه 
ae‏ 











\é. 


تابع ملحق رقم ۳ 
يوصح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار الحالة المزاجية لقائد ي 
المرکبات " بعد التدویر " 















































ve AAW vente e YA- eda ۱۷۱ ۳۹ 
۳ uae cet ee و‎ ۷۱ ۳۷ 





r p AT YA‏ ولع EA‏ ره ۱۲ ره دعم اوه 











































































































۱۱ 


ملحق رقم 4 
اختبار أساليب المعاملة الوالدية 
اعد اد 
محمد علي سمران البنیان الحربي 
إشراف 
أ د/ آحمد عثمان صالح طنطاوي د / ثابت محمد صالح القحطاني 
أستاذ علم النفس التربوي أستاذ مناهج البحث المساعد 


التعليمات : 

فيما يلي عدد من العبارات تمثل الأساليب المختلفة التي يتبعها الآباء 
والأمهات في تربية أبنائهم وتعاملهم معهم ٠‏ 

والمطلوب منك قراءة كل عبارة بدقة فإذا وجدت أنها تنطبق على ما 
يقوم به أبوك نحوك فسود الدائرة الموجودة أمام كلمة نعم على النحو التالي 
نعم OYO‏ 

وإذا وجدت أن العبارة لا تنطبق على مايقوم به أبوك نحوك فسود 
لداثرة الموجودة آمام کلمة لا علی النحو التالي : نعمط) Qy‏ 

ثم كرر بعد ذلك نفس الشيء بالنسبة لكل عبارة من حيث درجه تمتیلها 
للاسلوب الذي تتبعه والدئك نحوك » فإذا وجدت أن العبارة تنطبق على ما تقوم به 
والدتك نحوك فسود المربع المقابل لکلمة نعم علی النحو التالي : نما Ly‏ 

آما إذا كانت العبارة لا تنطبق على ما تقوم به والدتك نحوك فسود 
المربع الموجود آما كلمة لا علی النحو التالي : نعم OY‏ 

تأكد أن هذه البيانات سرية للغاية ولن یطلع علیها حد » لذا نرجو منك 
الصدق في إجابتك إذ لا توجد إجابات صحيحة وأخرى خاطئة ولكن الصحيح ما 


تر اه eal‏ وتحدده ۰ 


ا 














العبارات 

















































































































يعاقبني على عمل شيء في أحد الأيام ویتجاهه في | نعم رم |نعم [ ]۲ 

Ly, SO ۰ الیوم التالي‎ 

۲ یمن بان لدیه عددا من القواعد والأحکام التسي تحکم fr] em Or‏ 

التصرفات ویتمسك بها + لا ره لا fal:‏ 

۳ يضريني دائماً علی أقل الأخطاء Gel ٠‏ ۱ 

A‏ ل ما 

2 يعطيني الفرصة لابداء رأي الخاص ۰ Owe‏ نعم [eal‏ 

و ا 

۰ | يعطيني الفرصة دائما لزيارة زملاثي وأصدقائي ۰ g =l O~‏ 

OS 

[ |يبدو أنه يلتفت إلى محاسني أكثر مما يلتفت إلى انعم 0 انعم‎ ١ 

J YO ۰ آخطائي‎ 

۷ یتأکد دائماً مما أعمله في المدرسة آو الملعب آو الحارة | g =| O‏ 

Le Sees ۱ 
هو‎ 4 | 

۸ |يعاقبني مرة علی خطاما ويسامحني مرة آخری عطی | نعم 0 انعم [ ] 

| نفس الخطأ cs ٠‏ ل “يما 

g = O~ ٠ عندما أقوم بسلوك خاطئ‎ pisla oai y) * 

RE EEE 

يرفض طلباتي باستمرار ٠‏ ات او اكه 

Ee y ۱‏ ا 

TEON EEG GT 

A ROS ۱ 

i ۲‏ د نوع الأصدقاء الذين أستطيع الخروج معهم g = o~ ٠‏ 

| ا هللا O‏ 


























\tr 









































E 





العبارات الأب Şi‏ 
٠١‏ |يجعلني أشعر معه بالرحة عندما أكلمه عن همومي ٠‏ نعم ن انعم 
لا ۵ | لا 
4 | يذكرني دائماً بالأشياء غير المسموح لي عملها ٠‏ نعم ‏ | نعم 
لا ) | لا 
| ۱۶ |ینسی سریعاً آحد آوامره آو تطلیماته التي آصدرها ۰ .| نعم ‏ انعم 
WEN Y‏ 
۲ |یرفض مساعدتي عندما آقوم بسلوك خاطی ۰ Om‏ نعم 
FIN‏ 
۷ یهتم بأن أعرف تماما ما يحق ( يجوز ) لي عمله وما ۳97 
لايحق ( يجوز) لي عمله ٠‏ لا ل الا 


إحضاره الهدية لي يعتبر من الأمور نادرة الحدوث ٠‏ 













































CDC ETM Ns‏ ات 








یضیق صدره مني بسهولة Ce ٠‏ 
SWC‏ 

۰ |یفهم مشكلاتي وهمومي ۰ Or‏ |= 
لا ) | لا 

۱ /يعاقبني بآنواع من العقاب الشدید ۰ Om‏ نعم 
Sh‏ 

yy‏ یسمح لي أحياناً بعمل أشياء قال لي عنها سابقاً أنها نعم ) | نعم 
Y SEV‏ ۱ 
ge Gye] YY‏ النادرة آن يصحبني معه إلى رحلة Ors‏ نعم 
Ny‏ لا 0 الا 
4 | يتمنى أحيانا لولم يكن لديه أطفال O~ ٠‏ = 
Y‏ | لا 






































Veg 
































| العبار ات | الاب | الأم‎ a 
g ~ ۳1 ٠ يحدد لي بدقة دائما طريقة أدائي لعملي‎ | ۰ 
eo لا 0 الا‎ 

5" ايلتزم باتباع الأوامر والقواعد عندما تناسبه فقط g = O~ ٠‏ 
لا O‏ لا 

| عندما أسيء إليه يكلمني بصوت فيه برود عاطفي |نعم ‏ انعم [] 
( فتور) n y ٠‏ ] 
۸ | يتركني آفلت من العقاب عندما ارتکب خطأ g = O~ ٠‏ 
لا ) الا 1] 

5 يخاصمني ولا يتكلم معي عندما أضايقه ot Or ٠‏ 
ينا 


J 
< } 


يصبح أقل مودة وصداقة لي حين لا أتفق معه في 


٠ الرأي‎ 








سح مسب 










































































< 








۳ |يعطيني آکبر قدر من الحرية ۰ 





۳ يتركني أذهب إلى المكان الذي أريده دون أن يسألني ٠‏ نعم ) |نعم [ ] 
E SR‏ 

[ نعم‎ Ea ۰ جر كثيرا باقصی درجة من الغضب عندما أضايقه‎ iyl Yy 
LN. YO 

~] z z 

٠٣ |‏ | يعطيني نصيبا كبيرا من الرعاية والانتباه ۰ ee‏ ا 
ار “دن 

g =l o~ ٠ ايلبي دائما کل شيء أطلبه‎ ٤ 
IYE | 
EE OE ۰ يخبرني بمقدار حبه لي‎ | 5 
IL} لا 0 الا‎ 

لاا 

۳ 























سوب 


٠ 






































a 




















































































م | العبارات الأب | الأم 
۷ |حین آکون قلقاً آو حزینا فان کلامه معي یخفف عني le Oe‏ 
| لقلق والحزن ۰ EE NSN‏ 
۸ | آصبح يشاركني في حياتي مشاركة كبيرة جدا O~ ٠‏ انعم [] 
MEW: SS‏ ل 

][ /یحاول آن يعاملني کما لوکنت مساویا له في العمر . انعم انعم‎ ٩ 
MM SEY 

EEE CS ٠ إيعاملني بقسوة‎ ۰ 
Rees. 

۱» حین یکلفنی بعمل ما فانه لا یحاول آن بسألني TJ] Opt] HS al‏ 
۲ اییدو علیه آنه یتضایق من عمل الاشیاء معي ۰ g = O~‏ 
لما 

2 يسعده أن نشترك في عمل أشياء كثيرة ٠‏ نعم رم انعم [ ] 
A SEA‏ 

٤‏ |يسمح لي بقيادة سيارته ٠‏ الا 
اله ۱۱ 

۰ 5 ‘ ٠ 5 ۰ on £ 

Ll م‎ Cr يؤمن بأهمية عقابي لاصلاح طريقتي في التصرف او‎ f° 
۳ لا‎ ® y ۰ أتح ینها‎ 
C] يطلب مني أن أخبره بكل شيء بحدث لي عندما أكون‎ 
ae cer ۰ خارج المنزل‎ 

3 پوفر لي کل ما حتاجه ۰ C Or‏ 
LJ Ors‏ 

tA |‏ يدخن أمامي ويقول أن التدخين ضار بالصحة Or ٠‏ 0 
L O y |‏ 




























































































العبارات 


| 



































| 
٩‏ |يريد أن يعرف مع من كنت وأنا خارج المنزل rm] Or ٠‏ 
لا لا 
a =‏ 
٠٠‏ إلا أراه في المنزل الا قليلا ٠‏ تخر تم 
لا الا 
۱ أيفكر دائماً في الأشياء التي تدخل السرور على نفسي٠‏ | نعم ن | نعم 
YOY‏ 
۲ | يحاول على الحصول على معلومات دقيقة عن | نعم ن | نعم 
أصدقائي ٠‏ لا Ee‏ 
oe‏ اير فسن أن Ad) ash‏ اط افر ی۲ نعم 0 | نعم 
لا | لا 


يسامحة عندما آتصرف تصرفا سیئا : 


خبرني بأنني حسن المظير ٠‏ 








































































Oy 

أ ٠١‏ |مشاغله الكثيرة تبعده عن المنزل في آغلب الأحیان ۰ Ore]‏ 
O y‏ 

Glg ٠ يسأل عني دائماً في المدرسة‎ oy 
Oy 

۸ | تعتمد مسألة إرغامي على اتباع أحد أوامره على حالته | نعم 0) 
| المزاجية O y ٠‏ 
T‏ فما أعار كن ر 4 ول ا Oe‏ 
OY‏ 

Or eee ee ee 











” 

























































































| 1 3 

g lo~ ٠ يعاقبني عندما لا أطيعه‎ | "١ 
MTEC 
C] E ۰ |ینجرح احساسه حین لا اتبع نصیحته‎ ۲ 
E YO 
8 نعم‎ Or ۰ يجعلني عادة مرکز اهتمامه في البیت‎ 1۳ 
Eo 
1 ٠ شدید جدأ معي‎ | 5 
اننا‎ e =. 
lor ٠ يسامحني إذا عملت أعمالاً تضايقه‎ | "5 
i Ses 
g= O~ ٠ يتجاهل وجودي دائماً‎ | 7 
n لا‎ Ay 
Oar eee a 
i. Sees d 
g = O~ ۰ |يجعلني آشعر آنني آهم شخص في حیاته‎ ۸ 
E 
Oelor ۰ یسمح لي بالخروج کلما آردت‎ | ٩ 
El Aor 
he Oi ٠ ايرى أنني ناكر لجميله عندما لا أطيعه‎ ٠ 
BEE 

e ¢ ۳‏ | 
۱ |یحب الکلام معي ویحب آن یکون معي اط‌ول وقت انعم رم انیم | ] 
Lal GS » (See‏ 
۲ | يقلق علي عندما أكون بعيدا عنه ۰ Ch) Or‏ 
Ee AA‏ 







































































العبار ات 





يعاقبني غالبا عندما أكون سيئاً ٠‏ 







يجرح إحساساته الأعمال التي أقوم بها ٠‏ 


أعمل واجباتي المنزلية دون إلحاح منه ٠‏ 





يتركنى بدون مساعدة منه عندما أحتاجه ٠‏ 











Y1 




















ملحق رقم ه 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار آسالیب المعاملة 
الوالدية " قبل التدویر " 






































































































































تابع ملحق رقم 6 
يوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار أساليب المعاملة 
الوالدية " قبل التدوير ' 
















































































۷,۹۳ ٤ء٠٥١‎ | ٩,۳۷۳ |  نماکلا لجذر‎ 





۱ AAR | ۱,۹۰۸ ; 3 


نسبة التباین | A,é‏ 0,0 ۳۸ 5" 





\o\ 


ملحق رقم 4 
یوضح مصفوفة معاملات الارتباط بین فقرات اختبار آسالیب المعاملة 
الوالدية " بعدالتدویر " 































































































۱۰۲ 


تابع ملحق رقم 5 
يوضح مصفوفة معاملات الارتباط بين فقرات اختبار أساليب المعاملة 
الوالدية " بعدالتدویر " 



































































































































wn 





1 


Oxford Academy For Advanced Studies 
In cooperation with 
Assiut University 


۰ سم‎ 7 ۰ 
. 
7 oe 7 As le دمم‎ 


Some Temperamental Traits and 
Parental Attitudes as Related 
to Commitment of Traffic Accidents. 


Ph.D.Thesis in Educational Psychology 


Saloa. by: 
Milammel A iS rai Al. Een ar Ml Hark 


Supervised by : 


Prof. Ahmed Osman Saleh Tantawy Dr. Thabet Md.Saleh Al- Qahtani 
Prof. of Educational Assistant Prof. of Research 
Psychology Methodology 
Faculty of Education l Faculty of Education 
Assiut University Umm Al- Qura University Makkah. 


-1998 — 


